Umwelt

Bundesamt

Anlage 1 zum Bericht vom 02. Dezember 2019

Vergleichsrechnungen fiir die Berechnungsverfahren fiir Umgebungs-
lirm nach der EU-Richtlinie 2015/996 mit den Vorldufigen Berech-

nungsmethoden (VBUS/VBUSch/VBUF)
(Beantwortung eines Erlasses vom 07. Februar 2019; Az.: IG13 -41008-1/6)

1. Einleitung

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG [1] verpflichtet die Mitgliedstaaten die
Larmbelastung der Bevolkerung anhand einheitlicher Indizes und Berechnungsverfahren
zu erfassen und zu bewerten. Dabei sollen im 5-Jahres-Turnus Larmkarten von Hauptver-
kehrsstrafien, Haupteisenbahnstrecken, Grof3flughdfen und Industrieanlagen nach Richt-
linie 2010/75/EU (,Industrieemissionsrichtlinie) [2] sowie Ballungsraumen erstellt
werden. Diese Larmkarten dienen als Grundlage fiir Lairmaktionsplane, welche tiberall
dort erarbeitet werden, wo sie zur Bewaltigung von Liarmproblemen erforderlich sind.
Dazu wurden bisher die Vorlaufigen Berechnungsmethoden (VBUS, VBUSch, VBUF, VBUI,
VBEB) [3] verwendet.

Mit der Anderung des Anhangs Il der EU-Umgebungslidrmrichtlinie durch die Richtlinie
(EU) 2015/996 der Kommission vom 19. Mai 2015 zur Festlegung gemeinsamer Larmbe-
wertungsmethoden [4] trat CNOSSOS-EU als europaisch harmonisierte Berechnungsme-
thode fiir strategische Larmkarten in Kraft. Die Arbeiten zur nationalen Umsetzung von
CNOSSOS-EU wurden am 28. Dezember 2018 mit der Veroffentlichung der neuen Berech-
nungsverfahren (BUB, BUF, BEB) im Bundesanzeiger [5] erfolgreich abgeschlossen. Die
Berechnungsverfahren sind seit dem 31. Dezember 2018 in Deutschland anzuwenden.

Mit Erlass vom 07. Februar 2019 (Az.: IGI 3 - 41008-1/6) wurden wir gebeten, Ver-
gleichsrechnungen zwischen den neuen Berechnungsmethoden, den Vorlaufigen Berech-
nungsverfahren sowie den bestehenden nationalen Berechnungsverfahren zu erstellen.
Hierzu sind wir darauf angewiesen, dass die erforderliche Larmberechnungssoftware zu
CNOSSOS-EU und dessen nationale Umsetzung verfiigbar ist. Da dies erst seit Herbst 2019
der Fall ist, konnen die Vergleichsrechnungen nunmehr vorgelegt werden.

Wegen der Komplexitiat der Lairm-Berechnungsverfahren ist ein stufenweises Vorgehen
erforderlich. Daher werden zunidchst die Vergleichsrechnungen zum Strafienverkehrs-
larm durchgefiihrt, weil dies das gravierendste Larmproblem ist. Anschlief3end werden
Vergleichsrechnungen zum Schienenverkehrslarm und zum Fluglarm vorgenommen.

2. Vergleichsrechnungen zum Strafdenverkehrslarm

Nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie ist fiir Hauptverkehrsstraffen und Ballungsrau-
men der Straflenverkehrslarm zu bestimmen. Daher wurden fiir diese Anwendungsfalle
zwei typische Modellsituationen betrachtet, und zwar eine lockere Bebauung an Autobah-
nen und ein innenstddtischer Bereich. Fiir jede Modellsituation wurden verschiedene
Falle untersucht. Hierzu wurden jeweils ausfiihrliche Berechnungen nach der ,Vorlaufi-
gen Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Strafden, VBUS" und der , Berech-



nungsmethode fiir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen (Strafien, Schienen-
wege, Industrie und Gewerbe), BUB“ vorgenommen. Als Kenngréfien wurden entspre-
chend den Vorgaben der EU-Umgebungslarmrichtlinie der Tag-Abend-Nacht-Larmindex
Lden und der Nachtlarmindex Ln verwendet.

Modellsituation 1 - lockere Bebauung an Autobahnen

Aufbau

Als Modellsituation wurde ein Ausschnitt der Modellstadt ,QSDO“ nach DIN 45687 [6]
verwendet. Die Eingangsdaten fiir die Emissionsberechnung Strafle wurden entspre-
chend vereinheitlicht, um einen Vergleich zu erméglichen. In den Gebaudemodellen sind
Einwohnerdaten hinterlegt, die spater zur Statistikbetrachtung herangezogen werden.
Einzelheiten zu den Eingangsdaten kénnen der Abbildung 1 und den Tabellen 2 bis 7 ent-
nommen werden.

Abbildung 1: Eingangsdaten und Aufbau der Modellsituation 1

v: Pkw 130 km/h, Lkw 80 km/h
DTV: 65000 Kfz/24h

Strafdenbelag: nichtgeriffelter Guss-
asphalt

v: Pkw 120 km/h, Lkw 80 km/h
DTV: 45000 Kfz/24h

Strafdenbelag: nichtgeriffelter Guss-
asphalt

v: Pkw 80 km/h, Lkw 60 km/h
DTV: 25000 Kfz/24h

Strafdenbelag: nichtgeriffelter Guss-
asphalt

Das Gelande wurde in der gesamten Modelsituation auf h=0 m gesetzt.

Verkehrsaufteilung

Eine wichtige Einflussgrofe ist die Verkehrszusammensetzung. Fiir die Verkehrsauftei-
lung wurde eine bereits in der VBUS getroffene Annahme hinsichtlich der Verkehrsstarke
in den einzelnen Zeitscheiben verwendet. Dies betrifft auch das Verhaltnis zwischen Pkw
und Lkw (siehe Abbildung 2).



Abbildung 2: Verkehrsstarke und Lkw-Anteil nach VBUS fiir Autobahnen

tags abends nachts
(6.00-18.00 Uhr) | (18.00-22.00 Uhr) | (22.00-6.00 Uhr}
Strafengattung | M [Kfz/h] | p|%] | M [Kiz/h| | p[%]| | M [Kfz/b] | p[%]
1 2 3 4 H 6 7
Bundesautobahnen | 0,062DTV | 25 | 0,042.DTV | 35 | 0,014DTV | 45

Da im Emissionsmodell der BUB zwischen vier Fahrzeugkategorien unterschieden wird,
miissen die Angaben der VBUS entsprechend zugeordnet werden. Tabelle 1 zeigt dies fiir
den vorliegenden Fall.

Tabelle 1: Verkehrsaufteilung und Zuordnung VBUS zu BUB

Fahrzeugklassen nach BUB tags abends nachts
0,062 * DTV 0,042 * DTV 0,014 * DTV
m1 - leichte Kraftfahrzeuge 100 % 100 % 100%

m2 - mittelschwere Fahrzeuge

25%; 12,5%; 0%

35%; 17,5%; 0%

45%; 22,5%; 0%

m3 - schwere Fahrzeuge

0%; 12,5%; 25%

0%; 17,5%; 35%

0%; 22,5%; 45%

Es wurden vier verschiedene Verkehrsaufteilungen betrachtet:

1. Die gesamte Verkehrsstarke wird auf die Pkw (m1) gelegt.

2. Der gesamte des nach VBUS angegebenen prozentualen Anteils an Lkw wird auf
die Fahrzeugklassen m2 gelegt.

3. Jedie Halfte des nach VBUS angegebenen prozentualen Anteils an Lkw wird auf die
Fahrzeugklassen m2 und m3 gelegt.

4. Der gesamte des nach VBUS angegebenen prozentualen Anteils an Lkw wird auf
die Fahrzeugklassen m3 gelegt.

Die Fahrzeugklasse m4 (zweirddrige Kraftfahrzeuge) wird in der weiteren Betrachtung
vernachldssigt. Die Ergebnisse des UBA-Berichtes ,,Emissionsmodellvergleich RLS-90 und
CNOSSOS-EU Road Traffic Noise Source” vom September 2013 zeigten, dass in beiden
Emissionsmodellen die Kraftrader nur einen sehr geringen Teil zur Gesamtsituation bei-
tragen, was auch an dem geringen Verkehrsanteil in Deutschland liegt.

Ergebnisse

In allen untersuchten Varianten zeigt sich ein Anstieg des Immissionspegels bei Berech-
nungen nach BUB gegeniiber der VBUS. Die einzelnen Pegelbander werden nach BUB im
Nahbereich mit zunehmender Entfernung von der Gerduschquelle stark verbreitert. Die-
sen Effekt kann man sowohl bei der Bewertung nach Lden als auch bei der Bewertung nach
Ln sehen. Einzig die Aufteilung des Verkehrs auf die vier Fahrzeugklassen dndert die
Grenze oder Breite der Pegelbdnder. Hierbei kommt es darauf an, wie die Lkw-Anteile auf
die Fahrzeugklassen m2 und m3 verteilt werden. Je mehr schwere Fahrzeuge am Verkehr
teilnehmen, desto grofier ist die Verschiebung hin zu hohen Pegeln (siehe Abbildungen 3
bis 8).



Die Pegeldifferenzen zwischen der BUB und VBUS sind entfernungsabhdngig und liegen
zwischen 3 bis 10 dB. Im Nahbereich zur Gerdauschquelle sind die Differenzen kleiner als
im Fernbereich (siehe Abbildungen 9 bis 10). Dies wirkt sich auch auf die Einwohnersta-
tistik aus. Im Vergleich zur VBUS gibt es bei einer Berechnung nach BUB deutlich mehr
Betroffene in den hoheren Pegelklassen. Gerade im Beurteilungszeitraum Nacht ist dieser
Effekt besonders ausgepragt (siehe Abbildungen 11 bis 13). Diese Unterschiede sind
ebenso auf das differenzierte Emissionsmodell als auch auf das detailliertere Ausbrei-
tungsmodell der BUB zurtickzufiihren.

In den Tabellen 2 bis 7 sind zu den Eingangsdaten die berechneten Emissionspegel aufge-
filhrt. Nach DIN 18005 [7] werden zum Emissionspegel Lmk der VBUS 19 dB addiert, um
den langenbezogenen Schallleitungspegel Lw (in den Tabellen 2 bis 7 als Laeqr bezeichnet)
zu erhalten. Damit konnen die Emissionspegel von VBUS und BUB miteinander verglichen
werden.

Bei einer Verkehrsbelegung nur mit Pkw passen die Emissionspegel bei einer Geschwin-
digkeit von 130 km/h und auch bei 120 km/h fiir alle Zeitbereiche sehr gut zusammen.
Bei Abnahme der Geschwindigkeit und der Verkehrsdichte weichen dagegen die Ergeb-
nisse um 4 bis 5 dB ab, d. h. die BUB berechnet héhere Pegelwerte. Verteilt man den Lkw-
Anteil auf die mittelschweren Fahrzeuge kehrt sich der Effekt um. In diesem Fall ergibt
sich bei hohen Geschwindigkeiten eine Abweichung von 2 bis 3 dB.

Bei niedrigen Geschwindigkeiten - im Beispiel 80 km/h - zeigen sich dagegen nur geringe
Abweichungen. Hier ergeben sich bei der VBUS etwas hohere Pegelwerte. Je grofier der
Anteil von schweren Fahrzeugen wird, umso mehr gleichen sich die Abweichungen aus.
Bei vollem Anteil des Lkws auf die schweren Fahrzeuge liegen die Abweichungen bei ca.
1 dB. Da die untersuchte Strafiengattung ,Bundesautobahn“ und der damit verbundene
hohe Lkw-Anteil mit schweren Fahrzeugen die Realitit am nahesten abbildet, sind die
Abweichungen akzeptabel. Allerdings gehen diese unterschiedlichen Emissionspegel wie-
derum in die Ausbreitungsberechnung ein. Die festgestellten hohen Pegeldifferenzen am
Immissionsort ergeben sich dennoch durch das in der BUB wesentlich detailliertere Aus-
breitungsmodell.



Abbildung 3: Berechnung nach BUB und VBUS nur Pkw (Lgen)

BUB DGM=0 nur Pkw, Beurteilungspegel Tag/Abend/Nacht
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Abbildung 4: Berechnung nach BUB und VBUS nur Pkw (L)
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Abbildung 5: Berechnung nach BUB Pkw+m2 und VBUS (Lgen)

BUB DGM=0 Pkw+Qz2, Beurteilungspegel Tag/Abend/Nacht

MaRstab 1:7183 VBUS DGM=0 , Beurteilungspegel Tag/Abend/Nacht

0 45 9 180 270 360
I TN 00

0 45 90

180

270

360
m

Pegelwerte Lden

Pegelwerte Lden

in dB(A) in dB(A)

<= 45
45 < 45 < <= 50
50 < 50< <= 55
55 < 55< <= 60
60 < 60 < <= 65
65 < I <- 65 <M <- 70
70 < M <- 70 <M = 75
75 < 75 <1

El




Abbildung 6: Berechnung nach BUB Pkw+m2/m3 und BUB Pkw+m3 (Lgen)

BUB DGM=0 Pkw+Q2-Q3 gleich, Beurteilungspegel Tag/Abend/Nacht BUB DGM=0 Pkw+Q3, Beurteilungspegel Tag/Abend/Nacht
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Abbildung 7: Berechnung nach BUB Pkw+m2 und VBUS (L,)

BUB DGM=0 Pkw+Q2, Beurteilungspegel Nacht VBUS DGM=0 , Beurteilungspegel Nacht
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Abbildung 8: Berechnung nach BUB Pkw+m2/m3 und BUB Pkw+m3 (L,)

BUB DGM=0 Pkw+Q2-Q3 gleich, Beurteilungspegel Nacht BUB DGM=0 Pkw+Q3, Beurteilungspegel Nacht
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Abbildung 9: Differenzlarmkarten fir Berechnungen nach VBUS/BUB nur Pkw zu Lge, und L,

VBUS - BUB DGM=0 nur Pkw, Beurteilungspegel Tag/Abend/Nacht VBUS - BUB DGM=0 nur Pkw Ln, Beurteilungspegel Nacht
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Abbildung 10: Differenzldrmkarten fiir Berechnungen nach VBUS/BUB verschiedener Verkehrszusammensetzungen zu Lgen, und Ly,

VBUS - BUB DGM=0 Pkw+ Q2-Q3 gleich, Beurteilungspegel Tag/Abend/Nacht VBUS - BUB DGM=0 Pkw+Q3 Ln, Beurteilungspegel Nacht
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Abbildung 11: Einwohnerstatistik nach BEB flir Berechnungen nach VBUS/BUB nur Pkw (Lgen)

BUB DGM=0 nur Pkw, Beurteilungspegel Tag/Abend/Nacht
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Abbildung 12: Einwohnerstatistik nach BEB flir Berechnungen nach VBUS/BUB nur Pkw (L)
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Abbildung 13: Einwohnerstatistik nach BEB fiir Berechnungen nach VBUS/BUB mit verschiedenen Verkehrszusammen-

setzungen (Lgen)

BUB DGM=0 Pkw+Q2, Beurteilungspegel Tag/Abend/Nacht
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Tabelle 2: Eingangsdaten und Emissionspegel BUB nur Pkw

Vergleich BUB-Strale

Emissionsberechnung StraRe - BUB DGM=0 nur Pkw

16

StraRe DTV Strakenoberflache vD) | vE) [ v(N) [vD) [vE) [viNy [viD) [vE) [vivy [ @) | @B) | ey | @) | @B | ey | a@) | QE) | QN) [Anstieg| LAeq | LAeq | LAeq

Cat1 | Cat1 | Cat1 | Cat2 | Cat2 | Cat2 | Cat3 | Cat3 | Cat3 [ Cat1 Cat1 Cat1 Cat2 Cat2 Cat2 Cat3 Cat3 Cat3 Tag | Abend | Nacht

Kfz/24h km/h | km/h | km/h | kmh | kmvh | kmih | km/h [ km/h [ km/h | Kizh | Kizh | Kizh | Kizh | Kfzh | Kizh | Kizh | Kizh | Kizh | % | dB@®) | dB@&) | dB(A)

B2000130 | 65000 |'Vicht geriffelter Gussasphalt | 435 | 435 | 439 | 80 | 80 | 80 | 80 | 80 | so | 4030 | 2730 | e10 0 0 0 0 0 0 00 | 955 | 938 | 891
(nationale Referenz)

B2000130 | 65000 |\icht geriffelter Gussasphalt | ;35 | 435 | 439 | 80 | 80 | 80 | 80 | 80 | 8o | 4030 | 2730 | 910 | © 0 0 0 0 0 00 | 955 | 938 | 89,1
(nationale Referenz)

BAB Rampen 42 | 45000 |'\ioht geriffelter Gussasphalt | 155 | 159 | 120 | g0 | 80 | 80 | 80 | 80 | 80 | 2790 | 1800 | €30 | © 0 0 0 0 0 00 | 932 | 915 | 867
(nationale Referenz)

BAB Rampen 42 | 45000 |Nicht geriffelter Gussasphalt | 1,5 | 155 | 120 | g0 | 80 | 80 | 80 | 8o | 80 | 2790 | 1890 | 630 0 0 0 0 0 0 00 | 932 | 915 | 867
(nationale Referenz)

BAB Rampen 44 | 25000 |Nicht geriffelter Gussasphalt | g5 | g5 | g5 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 1550 | 1050 | 350 | o0 0 0 0 0 0 00 | %01 | 884 | 836
(nationale Referenz)

BAB Rampen 43 | 25000 |Nicht geriffelter Gussasphalt | g, | g5 | g9 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 1550 | 1050 | 350 0 0 0 0 0 0 00 | 901 | 884 | 836
(nationale Referenz)

BAB Rampen 43 | 25000 |Nicht geriffelter Gussasphalt 80 | 80 | 80 | 60 [ 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 1550 | 1050 | 350 0 0 0 0 0 0 00 | 901 | 884 | 836
(nationale Referenz)

BAB Rampen 9 | 25000 |Nicht geriffelter Gussasphalt | g, | o5 | g9 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 1550 | 1050 | 380 | o 0 0 0 0 0 00 | 9041 | 884 | 836
(nationale Referenz)

BAB Rampen 7 | 25000 |\Nicht geriffelter Gussasphalt | o5 | g7 | 89 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 1550 | 1050 | 350 0 0 0 0 0 0 00 | 901 | 884 | 836
(nationale Referenz)

BAB Rampen 7 | 25000 |\Nicht geriffelter Gussasphalt | 45 | g5 | 89 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 1550 | 1050 | 350 0 0 0 0 0 0 00 | 901 | 884 | 836
(nationale Referenz)

BAB Rampen 7 | 25000 |Nicht geriffelter Gussasphalt | g4 | g5 | g9 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 1550 | 1050 | 350 | o 0 0 0 0 0 00 | 90,1 | 884 | 836
(nationale Referenz)
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Tabelle 3: Eingangsdaten und Emissionspegel BUB Pkw+m?2

Vergleich BUB-StraRe

Emissionsberechnung StraRe - BUB DGM=0 Pkw+Q2

16

(nationale Referenz)

Strale DTV Straenoberfléche WD) | VE) |VN) VD) JVE) JvN) VD) V) V) | QD) | QE) | QN) | @D) | QE) | Q) | QD) | QE) | QM) |Anstieg| LAeq | LAeq | LAeq

Cat1 | Cat1 | Cat1 | Cat2 | Cat2 | Cat2 | Cat3 | Cat3 | Cat3 | Cat1 Cat1 Cat1 Cat2 Cat2 Cat2 Cat3 Cat3 Cat3 Tag | Abend | Nacht

Kfz/24h km/h | km/h | kmvh | kv | kmvm | kmvb | kevh | kv | kmvm | Kizh | Kizh | Kizh | Kizh | Kizh | Kizh | Kizh | kizh | kizh | % | dBA) | dBa) | dB@A)

B2000130 | 65000 |\Nicht geriffelter Gussasphalt | 455 | 435 | 130 | 80 | 80 | 80 | 80 | 80 | 80 | 3023 | 1775 | 501 | 1008 | 956 | 410 | o 0 0 00 | 962 | 947 | 02
(nationale Referenz)

B2000130 | 65000 |'Vioht geriffelter Gussasphalt | 135 | 435 | 430 | 80 | 80 | 80 | 80 | 80 | 80 | 3023 | 1775 | 501 | 1008 | 956 | 410 | o 0 0 00 | 962 | 947 | 902
(nationale Referenz)

BAB Rampen 42 | 45000 |Nicht geriffelter Gussasphalt | 456 | 150 | 120 | 80 | 80 | 80 | 80 | 80 | 80 | 2003 | 1220 | 347 | 698 | e62 | 284 0 0 0 00 | 941 | 927 | 883
(nationale Referenz)

BAB Rampen 42 | 45000 |Nicht geriffelter Gussasphalt | 456 | 155 | 120 | 80 | 80 | 80 | 80 | 80 | 80 | 2003 | 1220 | 347 | 698 | e62 | 284 | © 0 0 00 | 941 | 927 | 883
(nationale Referenz)

BAB Rampen 44 | 25000 |Nicht geriffelter Gussasphalt | g | a5 | a9 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 1163 | 683 | 193 | 388 | 388 | 158 | o 0 0 00 | 912 | 809 | 854
(nationale Referenz)

BAB Rampen 43 | 25000 |Nicht geriffelter Gussasphalt | g | a5 | a0 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 1163 | 683 | 193 | 388 | 368 | 158 | © 0 0 00 | 912 | 809 | 854
(nationale Referenz)

BAB Rampen 9 | 25000 [Nioht geriffelter Gussasphalt | o | o5 | g5 60 | 60 | 60 | 60 | 1163 | 683 | 193 | 388 6 158 0 0 0,0 4

P (nationale Referenz) 60 60 368 0 ! 91,2 89,9 85,
BAB Rampen 7 | 25000 |Vioht geriffelter Gussasphalt | g5 | g5 | g9 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 1163 | 683 | 193 | 388 | 368 | 158 0 0 0 00 | 912 | 899 | 854
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Tabelle 4: Eingangsdaten und Emissionspegel BUB Pkw+m2 und m3

Vergleich BUB-StraRe
Emissionsbherechnung Strae - BUB DGM=0 Pkw+Q2-Q3 gleich

16

Stralte DTV StralRenoberflache v(D) | V(E) | v(N) | v(D) | W(E) | v(N) | v(D) | W(E) [ v(N) | Q(D) Q(E) Q(N) Q(D) Q(E) Q(N) QD) Q(E) Q(N) |Anstieg| LAeq | LAeq | LAeq

Cat1 | Cat1 | Cat1 | Cat2 | Cat2 | Cat2 | Cat3 | Cat3 | Cat3 | Cat1 Cat1 Cat1 Cat2 Cat2 Cat2 Cat3 Cat3 Cat3 Tag | Abend | Nacht

Kfz/24h km/h | kmvh | kmih | kmvh | kmib | kmin [ kb | kv [ kevn | Kezm | ez | Kizn | Kizh | Kizh | Kizh | kizh | kize | ki | % | dB@) | dB@a) | dB@A)

B2000130 | 65000 |\Nicht geriffelter Gussasphalt | 455 | 435 | 430 | 80 | 80 | 80 | 80 | 8o | 80 | 3023 | 1775 | 501 | 504 | 478 | 205 | 504 | 478 | 205 | 00 | 966 | 953 | c0s
(nationale Referenz)

B2000130 | 65000 |\Nicht geriffelter Gussasphalt | 455 | 435 | 130 | 80 | 80 | 80 | 80 | 80 | 80 | 3023 | 1775 | 501 | 504 | 478 | 205 | 504 | 478 | 205 | 00 | 966 | 953 | %08
(nationale Referenz)

BAB Rampen 42 | 45000 |Nicht geriffelter Gussasphalt | 154 | 150 | 120 | 80 | 80 | 80 | 80 | 80 | 80 | 2003 | 1220 | 347 | 340 | 331 | 142 | 340 | 331 | 142 | 00 | 946 | 934 | 890
(nationale Referenz)

BAB Rampen 42 | 45000 |\Nicht geriffelter Gussasphalt | 1, | 155 | 120 | 80 | 80 | 80 | 80 | 80 | 80 | 2003 | 1220 | 347 | 349 | 331 142 | 349 | 331 142 00 | 946 | 934 | 890
(nationale Referenz)

BAB Rampen 44 | 25000 |\Nicht geriffelter Gussasphalt | g, | g5 | a5 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 1163 | 683 | 193 | 194 | 184 | 70 | 194 | 184 | 79 | 00 | 919 | %08 | 865
(nationale Referenz)

BAB Rampen 43 | 25000 |Nicht geriffelter Gussasphalt | g5 | g5 | 80 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 1163 | €83 | 193 | 194 | 184 | 79 | 194 | 184 | 79 | 00 | 919 | %08 | 865
(nationale Referenz)

BAB Rampen 9 | 25000 |\Nicht geriffelter Gussasphalt | g, | g5 | g0 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 1163 | 683 | 193 | 194 | 184 | 79 | 194 | 184 | 79 | 00 | 919 | %08 | 865
(nationale Referenz)

BAB Rampen 7 | 25000 |\Nicht geriffelter Gussasphalt | g, | a5 | g0 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 1163 | 683 | 193 | 194 | 184 | 79 | 104 | 184 | 70 | 00 | 919 | s08 | 865
(nationale Referenz)
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Tabelle 5: Eingangsdaten und Emissionspegel BUB Pkw+m3

Vergleich BUB-StraRe
Emissionsberechnung StraRe - BUB DGM=0 Pkw+Q3

16

Stralie DTV Straenoberflache WD) | WE) | v(N) | v(D) [ () | v(N) | v(D) [v(E) Jv(N) | @D) | @B | o) | QD) ]| @B | @N) | QD) | QE) | QN) |Anstieg| LAeq | LAeq | LAeq

Cat1 | Cat1 | Cat1 | Cat2 | Cat2 | Cat2 | Cat3 | Cat3 | Cat3 | Catl Cat1 Cat1 Cat2 Cat2 Cat2 Cat3 Cat3 Cat3 Tag | Abend | Nacht

Kfz/24h km/h | kmvh | km/h | kmvm | kv | kmim [ kevb | kv [ kemvn | Kizh | Kizn | Kizh | Kizh | Kizh | kizh | kizh | kizh | kizh | % | aBa) | aB@a) | dB@A)

B2000130 | 65000 |\Nicht geriffelter Gussasphalt | 435 | 435 | 130 | 80 | 80 | 80 | 80 | 80 | 80 | 3023 | 1775 | s01 0 0 o | 1008 | 956 | 410 | oo | 970 | 958 | 914
(nationale Referenz)

B2000130 | 65000 |Nicht geriffelter Gussasphalt | 454 | 435 | 130 | 80 | 80 | 80 | 80 | 80 | 80 | 3023 | 1775 | s01 0 0 o | 1008 | 956 | 410 | 00 | 970 | 958 | 91,4
(nationale Referenz)

BAB Rampen 42 | 45000 |Nicht geriffelter Gussasphalt | 155 | 4155 | 120 | 80 | 80 | 80 | 80 | 8o | 80 | 2003 | 1220 | 347 0 0 0 698 | 662 | 284 | 00 | 950 | 939 | 896
(nationale Referenz)

BAB Rampen 42 | 45000 |Nicht geriffelter Gussasphalt | 454 | 159 | 120 | 80 | 80 | 80 | 80 | 80 | 80 | 2003 | 1220 | 347 | o 0 o | 698 | 662 | 284 | 00 | 950 | 939 | 896
(nationale Referenz)

BAB Rampen 44 | 25000 |Nicht geriffelter Gussasphalt | g | a5 | a9 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 1163 | €83 | 193 | o 0 o | 388 | 368 | 158 | 00 | 925 | 915 | 874
(nationale Referenz)

BAB Rampen 43 | 25000 |Nicht geriffelter Gussasphalt | g | g5 | 80 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 1163 | €83 | 193 | o 0 o | 388 | 368 | 158 | 00 | 925 | 915 | 874
(nationale Referenz)

BAB Rampen 9 | 25000 |\Nicht geriffelter Gussasphalt | g, | a5 | g0 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 1163 | 683 | 193 | © 0 o | 388 | 368 | 158 | 00 | 925 | 915 | 874
(nationale Referenz)

BAB Rampen 7 | 25000 |Vioht geriffelter Gussasphalt | g5 | g9 | g9 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 1163 | 683 | 193 0 0 0 388 | 368 | 158 | 00 | 925 | 915 | 874
(nationale Referenz)
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Tabelle 6: Eingangsdaten und Emissionspegel VBUS nur Pkw

Vergleich BUB-StraRe

Emissionsbherechnung Strae - VBUS DGM=0 nur Pkw

16

Strale DTV vPkw vPkw vPkw vLkw vLkw vLkw k k k M M M P p p DStrO Dv Anstieg | DSty Drefl LmE LmE LmE

Tag Abend | Nacht | Abend Tag Nacht Tag Abend | Nacht Tag Abend | Nacht Tag Abend | Nacht [Tag Tag Tag Abend | Nacht

Kfz/24h | km/h km/h km/h km/h km/h km/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h % % % |dB dB % dB dB dB(A) | dB(A) | dB(A)

B 2000130 65000 130 130 130 80 80 80 0,0620 | 0,0420 | 0,0140 | 4030 2730 910 0,0 0,0 0,0 0,00 3,09 0,0 0,0 0,0 76,4 | 748 70,0
BAB Rampen 42 45000 120 120 120 80 80 80 0,0620 | 0,0420 | 0,0140 | 2790 1890 630 0,0 0,0 0,0 0,00 2,11 0,0 0,0 0,0 739 | 722 67,4
BAB Rampen 44 25000 80 80 80 60 60 60 0,0620 | 0,0420 | 0,0140 | 1550 1050 350 0,0 0,0 0,0 0,00| -2,53 0,0 0,0 0,0 66,7 | 650 60,2
BAB Rampen 43 25000 80 80 80 60 60 60 0,0620 | 0,0420 | 0,0140 | 1550 1050 350 0,0 0,0 0,0 0,00| -2,53 0,0 0,0 0,0 66,7 | 650 60,2
BAB Rampen 9 25000 80 80 80 60 60 60 0,0620 | 0,0420 | 0,0140 | 1550 1050 350 0,0 0,0 0,0 0,00| -2,53 0,0 0,0 0,0 66,7 | 650 60,2
BAB Rampen 7 25000 80 80 80 60 60 60 0,0620 | 0,0420 | 0,0140 | 1550 1050 350 0,0 0,0 0,0 0,00| -2,53 0,0 0,0 0,0 66,7 | 650 60,2

20



Tabelle 7: Eingangsdaten und Emissionspegel VBUS

Emissionsberechnung StraRe - VBUS DGM=0

Vergleich BUB-StraRe

16

Strale DTV vPkw vPkw vPkw vLkw vLkw vLkw k k k M M M P p P DStrO Dv Anstieg | DStg Drefl LmE LmE LmE
Tag Abend | Nacht [ Abend Tag Nacht Tag Abend | Nacht Tag Abend | Nacht Tag Abend | Nacht [Tag Tag Tag Abend | Nacht

Kfz/24h | km/h km/h km/h km/h km/h km/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h % % % dB dB % dB dB dB(A) dB(A) dB(A)

B 2000130 65000 130 130 130 80 80 80 0,0620 | 0,0420 | 0,0140 | 4030 2730 910 25,0 35,0 45,0 0,00 0,95 0,0 0,0 0,0 791 78,2 74,0
BAB Rampen 42 45000 120 120 120 80 80 80 0,0620 | 0,0420 | 0,0140 [ 2790 1890 630 25,0 35,0 45,0 0,00( 0,58 0,0 0,0 0,0 77,2 76,3 72,3
BAB Rampen 44 25000 80 80 80 60 60 60 0,0620 | 0,0420 | 0,0140 | 1550 1050 350 25,0 35,0 45,0 0,00 -1,83 0,0 0,0 0,0 722 716 67,7
BAB Rampen 43 25000 80 80 80 60 60 60 0,0620 | 0,0420 | 0,0140 | 1550 1050 350 25,0 35,0 45,0 0,00 -1,83 0,0 0,0 0,0 72,2 716 67,7
BAB Rampen 9 25000 80 80 80 60 60 60 0,0620 | 0,0420 | 0,0140 | 1550 1050 350 25,0 35,0 45,0 0,00 -1,83 0,0 0,0 0,0 722 716 67,7
BAB Rampen 7 25000 80 80 80 60 60 60 0,0620 | 0,0420 | 0,0140 | 1550 1050 350 25,0 35,0 45,0 0,00( -1,83 0,0 0,0 0,0 22 71,6 67,7
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Modellsituation 2 - innenstiddtischer Bereich

Aufbau

Das Land Berlin hat zum Zweck der Vergleichsrechnung eine Modellsituation aus dem in-
nerstadtischen Bereich zur Verfligung gestellt. Die Eingangsdaten fiir die Emissionsbe-
rechnung Strafde wurden entsprechend vereinheitlicht, um einen Vergleich zu ermégli-
chen. In den Gebdaudemodellen sind Einwohnerdaten hinterlegt, die spater zur Statistik-
betrachtung herangezogen werden. Einzelheiten zu den Eingangsdaten und Berech-
nungseinstellungen im Programm koénnen der Abbildung 14 und den Tabellen 8 bis 10
entnommen werden.

Abbildung 14: Eingangsdaten und Aufbau der Modellsituation 2

a5,

¢ ¥ o

L Mm

&y <

v: Pkw 50/30 km/h, Lkw
50/30 km/h

DTV: 6000 Kfz/24h
Belag: nichtgeriffelter
Gussasphalt

Dreﬂ! 1,6

v: Pkw 50/30 km/h, Lkw
50/30 km/h

DTV: 12000 Kfz/24h
Belag: nichtgeriffelter
Gussasphalt

Dreﬂ! 2,8

v: Pkw 50/30 km/h, Lkw
50/30 km/h

DTV: 25000 Kfz/24h
Belag: nichtgeriffelter
Gussasphalt

Dreﬂ! 0,5

Eine Anpassung des Geldndes wurde nicht vorgenommen, weil die in der Situation vor-
kommenden Steigungen fiir die Berechnung nach VBUS unerheblich sind. In der BUB hat
dies nur eine geringe Auswirkung auf die Fahrzeugklasse m2.
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Verkehrsaufteilung

Fur die Verkehrsaufteilung wurde eine bereits in der VBUS getroffene Annahme hinsicht-
lich der Verkehrsstarke in den einzelnen Zeitscheiben herangezogen. Es wurde die Stra-
f3engattung ,Landes-, Kreis- und Gemeindeverbindungsstrafien“ ausgewahlt. Hierbei ist
auch das Verhaltnis zwischen Pkw und Lkw vorgegeben.

Abbildung 15: Verkehrsstédrke und Lkw-Anteil nach VBUS

tags abends nachts
(6.00-18.00 Uhr) | (18.00-22.00 Uhr) | (22.00-6.00 Uhr)
StraBengattung | M [Kfz/h] | p[%] | M [Kfz/h] [ p%| | M [Kiz/h] | p[%]
Landes-, Kreis-, und | 0,062.DTV 20 | 0,042-DTV | 15 | 0.008DTV | 10

Gemeindeverbin-

dungsstralien

Da wie bereits erwdhnt im Emissionsmodell der BUB zwischen vier Fahrzeugkategorien
unterschieden wird, miissen die Angaben der VBUS entsprechend zugeordnet werden.
Flir Berechnungen nach BUB wurde der gesamte Lkw-Anteil p auf die Fahrzeugklasse m2
(mittelschwere Fahrzeuge) gelegt. Dies spiegelt das innerstadtische Verkehrsbild am rea-
listischsten wider. Die Fahrzeugklasse m4 (zweirddrige Kraftfahrzeuge) wird, wie auch in
der vorherigen Betrachtung, vernachlassigt.

Ergebnisse
Die Vergleichsrechnungen zeigen, dass bei Berechnungen nach VBUS die Pegelbander

,70-75 dB(A)“ und ,>75 dB(A)“ ausgepragter sind als nach Berechnungen mit der BUB.
Die unteren Pegelbdnder sind dagegen nach BUB breiter. Dies gilt fiir den Zeitraum Tag-
Abend-Nacht ebenso wie fiir den Nachtzeitraum (siehe Abbildungen 16 bis 19). Dabei ist
zu bertcksichtigen, dass es in der Ausbreitungsberechnung nach VBUS einen Zuschlag fiir
Mehrfachreflexionen (Drenl) in Strafdenschluchten gibt, welcher in der BUB nicht enthalten
ist. Je nach Hohe dieses Zuschlages ergeben sich fiir die VBUS bis zu 5 dB hohere Pegel im
Nahbereich. Je weiter die Gerauschquelle entfernt ist, desto lauter rechnet die BUB gegen-
tiber der VBUS. Auch hier gibt es einen Unterschied von bis zu 5 dB (siehe Abbildung 20).

Eine Analyse der Geschwindigkeiten zeigt, dass sich die Unterschiede bei niedrigeren Ge-
schwindigkeiten erh6éhen. Die Beispielberechnungen ergaben bei einer Reduzierung der
Geschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h fiir die VBUS eine grofflachige Pegelminde-
rung von 3 dB, fiir die BUB dagegen eine grofd3flachige Pegelminderung von 5 dB (siehe
Abbildung 21).

Berechnet man die Einwohnerstatistik nach BEB, ergeben sich bei Berechnungen nach
der BUB insgesamt mehr Betroffene. Zudem verschiebt sich der Zahl der Betroffenen
hauptsachlich in den unteren Pegelklassen. Die Anzahl der Hochbetroffenen nimmt ab.
Diese Aussage deckt sich wieder mit der Feststellung zur Ausdehnung der Pegelbdnder
und der Differenzkarten.

Der Emissionspegel ist in der VBUS in allen betrachteten Varianten lauter als in der BUB.

Das kann an der Festlegung liegen, dass in den Modellrechnungen der gesamte Lkw-Anteil
nach VBUS auf die mittelschweren Fahrzeuge nach BUB gelegt wurde. Im Emissionsmo-
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dell der BUB miissen Kreisverkehre oder Kreuzungen mit Lichtsignalanlagen berticksich-
tigt werden. Dadurch nahern sich die Emissionspegel der BUB denen der VBUS an, errei-
chen diese aber nicht. Die Pegeldifferenzen sind von der Entfernung zur Kreuzung abhén-

glg-
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Abbildung 16: Berechnung nach BUB und VBUS fiir v = 50 km/h (Lgen)

VBUS v=50 kmh mit Mehrfachreflexion, Beurteilungspegel Tag/Abend/Nacht BUB v=50 kmh ohne Mehrfachreflexion, Beurteilungspegel Tag/Abend/Nacht
0 50100 200 300 400 0 50100 200 300 400
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Abbildung 17: Berechnung nach BUB und VBUS fiir v =30 km/h (Lgen)

VBUS v=30 kmh mit Mehrfachreflexion, Beurteilungspegel Tag/Abend/Nacht
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Abbildung 18: Berechnung nach BUB und VBUS fiir v= 50 km/h (L)

VBUS v=50 kmh mit Mehrfachreflexion, Beurteilungspegel Nacht BUB v=50 kmh ohne Mehrfachreflexion, Beurteilungspegel Nacht
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Abbildung 19: Berechnung nach BUB und VBUS fiir v= 30 km/h (L)

VBUS v=30 kmh mit Mehrfachreflexion, Beurteilungspegel Nacht
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Abbildung 20: Differenzldrmkarten fiir Berechnungen nach VBUS/BUB fiir verschiedene Geschwindigkeiten (Lgen)

VBUS - BUB v=50 kmh Lden, Beurteilungspegel Tag/Abend/Nacht
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Abbildung 21: Differenzlarmkarten bei Variation der Geschwindigkeit (L)

VBUS v=50 kmh - VBUS v=30 kmh Ln, Beurteilungspegel Nacht
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Abbildung 22: Einwohnerstatistik nach BEB fiir Berechnungen nach VBUS/BUB mit v = 50 km/h (Lgen)

VBUS v=50 kmh mit Mehrfachreflexion GLK, Beurteilungspegel Tag/Abend/Nacht
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Abbildung 23: Einwohnerstatistik nach BEB fiir Berechnungen nach VBUS/BUB mit v = 30 km/h (Lgen)

VBUS v=30 kmh mit Mehrfachreflexion GLK, Beurteilungspegel Tag/Abend/Nacht
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Abbildung 24: Einwohnerstatistik nach BEB fiir Berechnungen nach VBUS/BUB mit v = 50 km/h (L)

VBUS v=50 kmh mit Mehrfachreflexion GLK, Beurteilungspegel Nacht BUB v=50 kmh ohne Mehrfachreflexion GLK, Beurteilungspegel Nacht
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65 - 70 509 265 65 - 70 10 5
>= 70 0 0 Ruhige Fassade (Pegel < lauteste Fassade - 20 dB) >= 70 0 0 Ruhige Fassade (Pegel < lauteste Fassade - 20 dB)




Abbildung 25: Einwohnerstatistik nach BEB ftir Berechnungen nach VBUS/BUB mit v = 30 km/h (L)

VBUS v=30 kmh mit Mehrfachreflexion GLK, Beurteilungspegel Nacht BUB v=30 kmh ohne Mehrfachreflexion GLK, Beurteilungspegel Nacht
0 50 100 200 300 400 0 50 100 200 300 400
[ ] N S .

Betroffene Einwohner ; e : Betroffene Einwohner
Ln in dB(A) Ln in dB(A)
Gesamt Wohnungen Zeichenerklarung Gesamt Wohnungen Zeichenerklarung
% Hauptgebéude % Hauptgebiude

50 - 55 1.663 845 % Nebengebiude 50 - 55 2.308 1113 % Nebengebidude

55 - 60 2302 1126 EU Gebéude (Anhang V1) 55 - 60 2.955 1501 EU Gebaude (Anhang V1)

60 - 65 1368 707 ) . 60 - 65 137 o4 Lauteste Fassade eines Gebéiud

65 - 70 0 0 Lauteste Fassade eines Gebaudes 65 - 70 0 0 auteste Fassade eines Gebdudes

>= 70 0 0 Ruhige Fassade (Pegel < lauteste Fassade - 20 dB) >= 70 0 0 Ruhige Fassade (Pegel < lauteste Fassade - 20 dB)




Tabelle 8: Eingangsdaten und Emissionspegel VBUS v = 50 km/h

Vergleich BUB-VBUS Mehrfachreflexion
Emissionsberechnung Strafe - VBUS v=50 kmh mit Mehrfachreflexion

16

Strale Abschnittsname DTV | vPkw | vPkwr | vPkw | vLkw | vLkws | vLkw k k k M M M [ P [ DStrO Dv Anstieg | DStg | Drefl [ LmE LmE LmE

Tag |Abend|Nacht [Abend| Tag |Nacht| Tag | Abend | Nacht | Tag |Abend | Nacht | Tag |Abend | Nacht | Tag | Tag Tag | Abend | Nacht

Kiz/24h | kmih | kmvh | km [ kmih | kmih | kmi Kizh | Kizh | kzh | % | % | % | a8 | a8 | % | a8 | B | aB®) | aB(A) | dBA)

‘5'705220019~4752°°1 Wassertorplatz | 25000 | 50 | so | 50 | s0 | s0 | 50 | 00620 |00420 00080 | 1550 | 1050 | 200 | 200 | 150 | 100 | 0opo | 348 | 07 | 00 | 05 704 | 678 593
STS20027 4852003 | sializer str. | 25000 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 [ 00620 [00420 (00080 | 1550 | 1050 | 200 | 200 | 150 | 100 | 000 | 348 | 00 | 00 | 05 | 04| 678 | 593
3?220"“7“52“0' Skalitzerstr. | 25000 | 50 | 50 | 50 | 50 | s0 | 50 |0.0620 |0,0420| 00080 | 1550 | 1050 | 200 | 200 | 150 | 100 | 000 | 348 | 05 | 00 | 05 | 704| 678 | 593
48520026_4852000 | sialitzor Str. | 25000 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 [00620 [00420 | 00080 | 1550 | 1050 | 200 | 200 | 150 | 100 | 000 | 348 | 13 | 00 | 05 | 74| 678 | s03
48520014.4852002 | sialitzer str. | 25000 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 [00620 [00420 00080 | 1550 | 1050 | 200 | 200 | 150 | 100 | 000 | 348 | 04 | 00 | 05 | 74| 678 | s03
A7S20015_4752004|  sialitzer str. | 25000 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 [00620 [00420 | 0,0080 | 1550 | 1050 | 200 | 200 | 150 | 100 | 000 | 348 | 01 | 00 | 05 | 04| 678 | s03
47520042_4752002 | gioipersir. | 25000 | 50 | S0 | 50 | s0 | 50 | so0 |0,0620 | 00420 00080 | 1550 | 1050 | 200 | 200 | 150 | 100 | 000 | 348 | 30 | 00 | 05 | 704]| 678 | s93
5200194852001 sializor str. | 25000 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 [00620 [00420(00080 | 1550 | 1050 | 200 | 200 | 150 [ 100 | 000 | 348 | 02 | 00 | 05 | 74| 678 | s03
47520044 4752004 y(othussor Tor | 25000 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 |0,0620 | 0,0420 | 00080 | 1550 | 1050 | 200 | 200 | 150 | 100 | 000 | 348 | 07 | 00 | 05 | 704| 678 | 593
:705270“437"752004 Kottbusser Tor | 25000 | 50 | s0 | s0 | so | s0 | s0 |o00620 | 00420 | 00080 | 1550 | 1080 | 200 | 200 | 150 | 100 | 000 | 348 | 22 | 00 | 05 | 704| 678 | s93
:?:3004&4752004 Koftbusser Tor | 25000 | 50 | s0 | 50 | so | s0 | 50 |0,0620 |00420| 00080 | 1550 | 1050 | 200 | 200 | 150 | 100 | 0oo | 348 | 02 | 00 | 05 704 | 67.8 593
3720041 4752004|  otbusser Tor | 25000 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 [ 00620 [00420|0,0080 | 1550 | 1050 | 200 | 200 | 150 | 100 | 000 | 348 | 01 | 00 | 05 | 04| 678 | 503
47520042 4752004)  pussor Tor | 25000 | 50 | S0 | 50 | 50 | 50 | S0 |o,0620 | 0,0420 [ 00080 | 1550 | 1050 | 200 | 200 | 150 | 100 | 000 | 348 | 06 | 00 | 05 | 704| 678 | 503
47520041_4752001 |\ yuscerstr. | 25000 | 50 | so | 50 | so | so | so |0,0620 | 00420 | 00080 | 1550 | 1080 | 200 | 200 | 150 | 100 | 000 | 348 | 13 | 00 | os 704 | 67.8 593
4720174752002 ottbusser Damm | 25000 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 00620 |0,0420| 00080 | 1550 | 1050 | 200 | 200 | 150 | 100 | 000 | 348 | 26 | 00 | 05 | 704 678 | 593
47520018_4752001| oy cpinerstr. | 25000 | 50 | s0 | 50 | s0 | 50 | 50 | 00620 |0,0420 [ 00080 | 1550 | 1050 | 200 | 200 | 150 | 100 | 000 | 348 | 04 | 00 | 05 | 704| 678 | s93
a8520027_4752001 | Gitschiner str. | 25000 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 [00620 [00420 | 00080 | 1550 | 1050 | 200 | 200 | 150 | 100 | 000 | 348 | 00 | 00 | 05 | 74| 678 | s03
48520019.4852001 | \ionersir. | 12000 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 [00620 [00420 00080 | 744 | 504 | 96 | 200 | 150 | 100 | 000 | 348 | 02 | 00 | 28 | e95| 669 | s84
48570013_4852003 | wyienersir. | 12000 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 00620 |0,0420| 00080 [ 744 | 504 | o6 | 200 | 150 | 100 | 000 | 348 | 04 | 00 | 28 | 695 ess | 584
48520031_4852002  yysoner sir, 12000 | 50 | s0 | 50 | s0 | 50 | s0 |00620 |00420| 00080 | 744 | 504 | @6 | 200 | 150 | 100 | 000 | 348 | 02 | 00 | 28 | e9s| eso | ssa
To30033.4752002)  oranienstr. | 12000 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | S0 | 00620 |00420 (00080 | 744 | 504 | 96 | 200 | 150 [ 100 | 000 | 348 | 04 | 00 | 28 | e95| 660 | 564
47530025, 4753003 Oranienstr. | 12000 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 00620 |0,0420| 00080 | 744 | 504 | 96 | 200 | 150 | 100 | 000 | 348 | 03 | 00 | 28 | evs| eas | 584
ATSI00INATS002] Oraionstr. | 12000 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 [00620 [00420 (00080 | 744 | 504 | 6 | 200 | 150 [ 100 | 000 | 348 | 02 | 00 | 28 | e95| eso | s84
47520028_4852001 Oranienstr. 12000 | 50 | s0 | 50 | s0 | 50 | 50 |0,0620 | 00420 | 00080 | 744 | 504 9 200 | 150 | 100 | 000 | 348 | 00 | 00 | 28 695 | 669 58,4
47620029 4752002)  Granienstr. | 12000 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 |0,0620 |0,0420 | 00080 | 744 | 504 | 96 | 200 | 150 | 100 | 000 | 348 | 09 | 00 | 28 | e9s5| €69 | s8a
47530030_4753003|  oraienstr. | 12000 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 [00620 [00420 (00080 | 744 | 504 | 96 | 200 | 150 [ 100 | 000 | 348 | 02 | 00 | 28 | e95| eso | S84
315130025—4753002 Oranienstr. 12000 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 |0,0620|00420| 00080 | 744 | 504 | 96 | 200 | 150 | 100 | 000 | 348 | 16 | 00 | 28 | e95| 669 | 584
0590027 4753002 Oranienstr. [ 12000 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 00620 |0.0420| 00080 | 744 | 504 | 96 | 200 | 150 | 100 | 000 | 348 | 02 |00 | 28 | evs| eso | 584
47530035_4753003  Morigplatz | 12000 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 [00620 [00420 00080 | 744 | 04 | 96 | 200 | 150 | 100 | 000 | 348 | 00 | 00 | 28 | e95| eso | s8a
4730030 4753003 Morigplatz | 12000 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 [00620 [00420 (00080 | 744 | 504 | 6 | 200 | 150 | 100 | 000 | 348 | 06 | 00 | 28 | e95| eso | s34
47530036_4753002 | yyoiiat; | 12000 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 |0,0620 [ 0,0420 00080 | 744 | 504 | 96 | 200 | 150 | 100 | 000 | 348 | 16 | 00 | 28 | 95| es9 | 584
47590029, 4753003|  Moritzplatz | 12000 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 00620 |0,0420| 00080 [ 744 | 504 | o6 | 200 | 150 | 100 | 000 | 348 | 03 | 00 | 28 | 95| ese | 584
;?220027,4552003 Prinzenstr. 6000 | 50 | s0 | 50 | s0 | s0 | so |o00620|00420| 00080 | 372 | 252 | 48 | 200 | 150 | 100 | 000 | 348 | 05 | 00 | 16 | es3| 27 | sa2
‘;%5220032—"552003 Prinzenstr. 6000 | 50 [ 50 | 50 | 50 | 50 | 50 |00620|00420| 00080 | 372 | 252 | 48 | 200 | 150 | 100 | 000 | 348 | 05 | 00 | 16 | 53| 627 | 542
6520037475300 pringenstr. | 6000 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 [00620 [00420 (00080 | 372 | 252 | 48 | 200 | 150 | 100 | 000 | 348 | 01 | 00 | 16 | es3| €27 | sa2
47530036_4753000]  pringenstr 6000 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 |00620 00420 00080 | 372 | 252 | 48 | 200 | 150 | 100 | 000 | 348 | 25 | 00 | 16 | es3| e27 | s42
47530034.4753003|  pringenstr. | 6000 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 00620 00420 00080 [ 372 | 252 200 | 150 | 100 | 000 | 348 | 03 | 00 | 16 | es3| 627 | s42
47530033_4753005 | Oranienplatz | 6000 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 [00620 [00420 00080 [ 372 | 252 200 | 150 | 100 | 000 | 348 | 03 | 00 | 00 | e37| 611 | s26
37052300513753“03 Oranienplatz | 6000 | 50 | s0 | 50 | 50 | 50 | s0 |0,0620 | 0042000080 | 372 | 252 | 48 | 200 | 150 | 100 | 000 | 348 | 02 | 00 | 00 | e37] 611 526
:25130332_4753005 Oranienplatz | 6000 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 00620 [00420]| 00080 | 372 | 252 | 48 | 278 | 180 | 106 | 000 | 323 | 40 | 00 | 00 | easo| 617 | 528
7300504753003 Oranionplatz | 6000 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 |00620 |0.0420|00080 | 372 | 252 | 48 | 310 | 207 | 106 [ 000 | 315 | 07 |00 | 00 | es3| e22 | 528
47520050_4752002|  ppariannenstr. | 6000 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 |00620 |0,0420 | 00080 | 372 | 252 | 48 | 200 | 150 | 100 | 000 | 348 | 10 | 00 | 16 | es3| 627 | s42
47520017_4752005 | o ionnenstr. | 6000 | 50 | 0 | 50 | s0 | s0 | s0 |0,0620 | 00420 [0g080 | 372 | 282 48 200 | 150 | 100 | 000 | 348 | 14 | 00 | 16 653 | 627 542
47520026_4752002|  ppariannenstr. | 6000 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 |00620 |0,0420 | 00080 | 372 | 252 | 48 | 200 | 150 | 100 | 000 | 348 | 01 | 00 | 16 | es3| e27 | s42
47550002.4753001 | Bothaniondamm | 6000 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 00620 |00420| 00080 [ 372 | 252 | 48 | 200 | 150 | 100 [ 000 | 348 | 10 | 00 | 16 | es3| 27 | 542
A7530041.4753004|  adatvetstr. | 6000 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 |00620 |00420| 00080 [ 372 | 252 | 48 | 200 | 150 | 100 | 000 | 348 | 06 |00 | 16 | es3z| @27 | s42
4730026 4753004|  galvertstr. | 6000 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 [00620 00420 00080 [ 372 | 252 200 | 150 | 100 | 000 | 348 | 04 | 00 | 16 | 53| 627 | 542
47520029 4753002 pgalventstr. | 6000 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 [00620 [00420 00080 | 372 | 252 | 48 | 200 | 150 | 100 | 000 | 348 | 00 | 00 | 16 | es3| €27 | s4a2
47520043 4752002)  pgalbenstr. | 6000 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 |0,0620 |0,0420 | 00080 | 372 | 252 | 48 | 200 | 150 | 100 | 000 | 348 | 25 | 00 | 16 | es3| e27 | 542
47530002 4753000|  gaibertstr. | 6000 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 [00620 [00420 00080 [ 372 | 252 200 | 150 | 100 | 000 | 348 | 03 | 00 | 16 | 53| 627 | 542
7590042 47530001 adalbertstr. | 6000 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 00620 |00420|00080 [ 372 | 252 200 | 150 | 100 | 000 [ 348 | 01 | 00 | 16 | es3| 627 | s42
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Tabelle 9: Eingangsdaten und Emissionspegel VBUS v = 30 km/h

Vergleich BUB-VBUS Mehrfachreflexion
Emissionsberechnung StraRe - VBUS v=30 kmh mit Mehrfachreflexion

16

2.01

Stralke Abschnittsname DTV | vPkw | vPkvs | vPkw | vLkws | vLkw | vikw k k k M M M [ P P DStrO Dv |Anstieg | DStg | Drefl [ LmE LmE LmE

Tag |Abend[Nacht [Abend| Tag |Nacht| Tag [Abend | Nacht | Tag |Abend | Nacht | Tag |Abend | Nacht | Tag | Tag Tag | Abend | Nacht

Kiz24h | kv [ ki | kmih | kvt | ki | ke izh | Kzh [ kizm | % | % | % | a8 | a8 | % | a6 | B | By | dBey | aBCA)

2.7;?200197475200' Wassertorplatz | 25000 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 | 00620 | 0042000080 | 1550 | 10s0 | 200 | 200 | 150 | 100 | 000 | 616 [ 07 | 00 | 0s 678 | 651 56.7
47520027 4852003|  sklitzorsir. | 25000 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 |00620 | 00420 (0000 | 1550 | 1050 | 200 | 200 | 150 [ 100 | 000 | 616 [ 00 | 00 [ 05 | 7| 51 | se7
43520038_4852001|  siaitzersr. | 25000 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 |00620 | 0,0420 (00080 | 1550 | 1050 | 200 | 200 | 150 [ 100 | 000 | 616 [ 05 | 00 [ 05 | 78| 651 | 67
48620028 4852000 saiizer str. | 25000 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 [00620 | 004200000 | 1550 | 1050 | 200 | 200 | 150 | 100 [ 000 | 616 | 13 | 00 | 05 | e78| 651 | 867
48520014 4852002\ ylitzersr. | 25000 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 |00620 | 0,0420 (00080 | 1550 | 1050 | 200 | 200 | 150 [ 100 | 000 | w16 | 04 | 00 [ 05 | 67| 651 | 67
81)5220015—“7520“" Skalitzerstr. | 25000 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 | 00620 |0.0420 | 00080 | 1550 | 1050 | 200 | 200 | 150 | 100 | 000 | 616 | 04 | 00 | 05 | e78| €51 56,7
47020042 4752002\ yaitzersir. | 25000 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 |00620 | 00420 (00080 | 1550 | 1050 | 200 | 200 | 150 [ 100 | 000 | 616 [ 30 | 00 [ 05 | 67| esa | se7
43520019.4852001|  siaitzorsir. | 25000 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 |00620 | 0,0420 (0000 | 1550 | 1050 | 200 | 200 | 150 [ 100 | 000 | 616 [ 02 | 00 [ 05 | 67| st | se7
200444752004 | ottbusser Tor | 25000 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 00620 | 00420 00080 | 1550 | 1050 | 200 | 200 | 150 | 100 | 000 [ 676 | 07 | 00 | 05 | 678|651 | s67
47520043 4752004|  otthusser Tor | 25000 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 |00620 | 0,0420 (0000 | 1550 | 1050 | 200 | 200 | 150 [ 100 | 000 | 616 [ 22 | 00 [ 05 | 67| es1 | a7
47520040_4752004|  Gottpusser Tor | 25000 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 |00620 | 00420 (00080 | 1550 | 1050 | 200 | 200 | 150 [ 100 | 000 | 616 [ 02 | 00 05 | 678 651 | 67
2.70522““‘”747520“" Kottbusser Tor | 25000 | 20 | 30 | 30 | 30 | 30 | 20 |0.0620 |0.0420 | 00080 | 1550 | 1080 | 200 | 200 | 150 | 100 | 000 | 616 | 01 | 00 | 0s 67.8 | 65.1 56,7
47520042_4752004|  ottbusserTor | 25000 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 |00620 [0,0420 0,080 | 1550 | 1050 | 200 | 200 | 150 | 100 | 000 | 616 | 06 | 00 | 05 | 678 651 | s67
4720004752001 onpussersir. | 25000 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 00620 |0,0420 {0000 | 1550 | 1050 | 200 | 200 | 150 | 100 [ 000 616 | 13 | 00 | 05 | 678|651 | 867
47520017_4752002 | otibusser Damm | 25000 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 |00620 | 00420 (00080 | 1550 | 1050 | 200 | 200 | 150 [ 100 | 000 | 616 [ 26 | 00 |05 | 7| 651 | se7
47520018_4752001  gitschiner str. | 25000 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 |00620 |0,0420 (00080 | 1550 | 1050 | 200 | 200 | 150 [ 100 | 000 | w16 [ 01 | 00 [ 05 | 67| 651 | 67
4620027.4752001|  Gitschiner str. | 25000 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 00620 |0,0420 | 0000 | 1550 | 1050 | 200 | 200 | 150 | 100 | 000 | 676 | 60 | 00 | 05 | e78| 651 | s67
48620019 4852001|  wienerstr. | 12000 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 |00620 |0,0420 (00080 | 744 | 504 | 6 | 200 | 150 [ 100 | 000 | w16 [ 02 | 00 [ 28 | eso| 642 | sss
48520013 4852003|  wwienerstr. | 12000 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 |00620 (00420 [00080 | 744 | S04 | 96 | 200 | 150 | 100 | 000 [ 616 | 04 |00 | 28 | ee9| 642 | 858
48020031.4852002 | wyienerstr. | 12000 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 |00620 |00420 (00080 | 744 | 504 | o6 | 200 | 150 [ 100 | 000 | 616 [ 02 | 00 [ 28 | e 642 | sss
20033 ATS2002|  ranienstr. | 12000 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 [00620 |00420 (00080 | 744 | S04 | o6 | 200 | 150 [ 100 | 000 | 616 [ 04 | 00 [ 28 | eso| 642 | sss
37020025 4753003|  Oraniensir. | 12000 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 00620 | 00420 |000e0 | 744 | 504 | 96 | 200 | 150 | 100 [ 000 [ 616 | 03 | 00 | 28 | e69| 642 | 558
47530031.4753002 | Oranionstr. | 12000 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 |00620 |0.0420 (00080 | 744 | 504 | s6 | 200 | 150 [ 100 | 000 | 616 | 02 | 00 | 28 | eso| 642 | ssg
47520026 4852001|  oranienstr. | 12000 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 |00620 | 00420 (00080 | 744 | S04 | 6 | 200 | 150 [ 100 | 000 | 616 [ 00 | 00 [ 28 | es0| 642 | ssg
47520029 4752002\ raninstr. | 12000 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 |00620 |0,0420 (00080 | 744 | S04 | 96 | 200 | 150 | 100 | 000 | 616 [ 09 | 00 [ 28 | eso| 642 | ss8
47530020 4783003|  oraienstr. | 12000 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 |00620 [00420 [00080 | 744 | S04 | 96 | 200 | 150 | 100 | 000 [ 616 | 02 | 00 | 28 | es0| 642 | 558
47030028 4753002 | Oraniensir. | 12000 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 [00620 00420 (00080 | 744 | 504 | 96 | 200 | 150 | 100 [ 000 616 | 16 |00 | 28 | 669|642 | 558
46530027.475%002| ' ranienstr. | 12000 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 |00620 |00420 (00080 | 744 | 504 | o6 | 200 | 150 | 100 | 000 | 616 [ 02 | 00 [ 28 | s 642 | ssg
8?&3003574753003 Moritzplatz 12000 | 20 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 | 00620 | 0042000080 | 744 | s04 | 96 | 200 | 150 | 100 | 000 | 616 | 00 | 00 | 28 669 | 642 56,8
e7S30030_4753003|  Moritzplatz | 12000 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 |00620 |0.0420 (00080 | 744 | S04 | o6 | 200 | 150 [ 100 | 000 | 616 [ 06 | 00 [ 28 | 69| 642 | ss8
47530036_475302 | Moritzplatz 12000 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 | 00620 00420 | 00080 | 744 | s04 | 96 | 200 | 150 | 100 | 000 | 616 | 16 | 00 | 28 | es9| 642 | 558
27530029 4753003|  Moritzpletz 12000 | 30 | 30 30 | 30 | 30 | 00620 00420 00080 | 744 | s04 | 96 | 200 | 150 | 100 | 000 | 616 | 03 | 00 | 28 | es9| 642 | 558
48520027_4652003 | prinzenstr. 6000 | 30 | 30 30 | 30 | 30 |00620 00420 00080 | 372 | 252 | 48 | 200 | 150 | 100 | 000 | 616 | 05 | 00 | 16 | e27| e00 | 516
46620032 4652003\ prinzenstr. | 6000 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 00620 |00420 (00080 | 372 | 282 | 48 | 200 | 150 | 100 | 000 | 616 | 05 | 00 | 16 | 627| 600 | 516
46620037 4753003|  prinzenstr. | 6000 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 00620 |00420 |000s0 | 372 | 252 | 48 | 200 | 150 | 100 [ 000 | 616 | 01 |00 | 16 | 627| 600 | 516
47530036_47530001  prinzenstr. 6000 | 30 |30 | 30 | 30 | 30 | 30 |00620 [00420 (00080 | 372 | 252 | 48 | 200 | 150 | 100 | 000 | 616 | 25 | 00 | 16 | e27| 600 | 516
2.7;3003437530“3 Prinzenstr. 6000 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 |0.0620|00420| 00080 | 372 | 252 | 48 | 200 | 150 | 100 | ooo | 616 | 02 | 00 | 16 627| 600 | 516
47530033 4753005 | Oranionplatz | 6000 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 |00620 |0.0420 (00080 | 372 | 252 | 48 | 200 | 150 [ 100 | 000 | 616 [ 03 | 00 [ 00 | 11| 584 | s00
47630051.4753003|  Oranienplatz | 6000 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 |00620 [00420 [00080 | 372 | 252 | 48 | 200 | 150 | 100 | 000 | 616 | 02 |00 | 00 | e11| 584 | 500
47630032 4753005 oranienpletz | 6000 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 00620 00420 (00080 | 372 | 252 | 48 | 278 | 180 | 108 [ 000 | 504 | 10 | 00 | 00 | e22| s90 | s02
47530050_475%003|  Oranienplatz | 6000 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 |00620 |0.0420 (00080 | 372 | 252 | 48 | 310 | 207 [ 106 | 000 | 587 [ 07 | 00 [ 00 | e26| 505 | s02
;?:‘32005["752002 Mariannenstr. | 6000 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 | 00620 | 00420 | 00080 | a72 | 252 | 48 | 200 | 150 | 100 | 000 | 616 | <10 | 00 | 16 627| 600 | 516
a7o20017_4752009 | Mariannenstr. | 6000 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 |00620 |00420 (0000 | 372 | 252 | 48 | 200 | 150 [ 100 | 000 | 616 [ <14 | 00 [ 16 | 27| 600 | sis
47520026 4752002 | Mariamnenstr. | 6000 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 |00620 |0.0420 (00080 | 372 | 252 | 48 | 200 | 150 [ 100 | 000 | 616 [ 01 |00 [ 16 | 27| 600 | sig
47530002 4753001 ethaniendamm | 6000 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 |00620 |0.0420 (0000 | 372 | 252 | 48 | 200 | 150 [ 100 | 000 | 616 [ <10 | 00 [ 16 | 27| 600 | s16
47530041.475%004|  Adalbertstr. | 6000 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 |00620 | 00420 (00080 | 372 | 252 | 48 | 200 | 150 [ 100 | 000 | 616 [ 06 | 00 [ 16 | 27| 600 | sts
47530026 4753003 Adalbertst 6000 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 |0,0620 |00420 00080 | 372 | 252 | 48 | 200 | 150 | 100 | 000 | 616 | 04 | 00 | 16 | 27| 00 | 516
47520020 4753002\ pgatvertstr. | 6000 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 00620 |00420 00080 | 372 | 252 | 48 | 200 | 150 | 100 [ 000 616 | 00 |00 | 16 | 627| 600 | 516
27020043 4752002|  pgatbertstr 6000 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 |0,0620 |00420 00080 | 372 | 252 | 48 | 200 | 150 | 100 | 000 | 616 | 25 | 00 | 16 | 27| 00 | 516
47520002 47530001 pgatvertsir. | 6000 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 00620 |00420|000e0 | 372 | 252 | 48 | 200 | 150 | 100 [ 000 [ 616 | 03 | 00 | 16 | 627|600 | 518
47530042 4753000 pjatbertstr. | 6000 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 | 30 |00620 |00420 00080 | 372 | 252 | 48 | 200 | 150 | 100 [ 000 | 616 | 01 [ 00 | 16 | 27| 600 | 518
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Tabelle 10: Eingangsdaten und Emissionspegel BUB v = 50 km/h (Ausschnitt)

Vergleich BUB-VBUS Mehrfachreflexion
Emissionsberechnung StraRe - BUB v=50 kmh ohne Mehrfachreflexion

16

StralBe Abschnittsname DTV Straflenoberflache (D) | W(E) | WN) | v(D) | W(E) | ¥(N) | N) [ QD) QE) Q(N) QD) QE) Q(N) k Anstieg | LAeq | LAeq | LAeq
Cat1 | Cat1 | Cat1 | Cat2 | Cal2 | Cat2 | Cat3 [ Cat1 Cat1 Cat1 Cat2 Cat2 Cal2 Tag Abend | Nacht
Kfz/24h kmih | knvh [ kv [ ki [ ki | kmin [k | kezin | kezm | Kz | Kz | kizh | ke % | aBea) | By | dBA)
47520027_48520038.02 Skalitzer Str. 25000 [Nicht gerifiolter Gussasphalt | 55 | 55 | 50 | 50 | 50 | 50 | s0 | 1240 | 893 | 180 | 310 | 158 | 20 00 | 849 | 828 | 752
& (nationale Referenz)
47520027 4852003802 |  Skalitzer Str. | 25000 |Nicht gerifelter Gussasphalt | g5 | 55 | 50 | 50 | 50 | 50 | S0 | 1240 | 893 | 180 | 310 | 158 | 20 02 | a4 | 828 | 752
(nationale Referenz)
47520027_48520038.02 Skalitzer Str. 25000 |Nicht geriffelter Gussasphalt | 56 | 55 | 55 | 50 | 50 | 50 | s0 | 1240 | 893 | 180 | 310 | 188 | 20 02 | sas | 828 | 752
=l (nationale Referenz)
47520027_48520038.02 Skalitzer Str. 25000 |Nicht geriffelter Gussasphalt | 5, | 55 | 55 | 50 | 50 | 50 | s0 | 1240 | 893 | 180 | 210 | 188 | 20 13 | 849 | s28 | 752
e (nationale Referenz)
47520027_48520038.02 Skalitzer Str. | 25000 [Niohtgeriffelter Gussasphalt | 55 | 55 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 1240 | se3 | 180 | 310 | 158 | 20 19 | 850 | s29 | 753
(nationale Referenz)
47520027_48520038.02 Skalitzer str. | 25000 |Nicht geriffelter Gussasphalt | 55 | 54 | 59 | 50 | 50 | 50 | 50 | 1240 | 893 | 180 | 310 | 158 | 20 03 | 849 | 828 | 752
= (nationale Referenz)
47520027_48520038.02 Skalitzer Str. 25000 [Nicht gerifioltor Gussasphalt | 55 | 55 | 50 | 50 | 50 | 50 | s0 | 1240 | 893 | 180 | 310 | 158 | 20 01 | 8ag | 828 | 752
- (nationale Referenz)
47520027_48520038.02 Skalitzer Str. | 25000 |Nicht geriffeller Gussasphall | 55 | 55 | 59 | 50 | 50 | 50 | 50 | 1240 | 893 | 180 | 310 | 158 | 20 01 | 849 | 828 | 752
e (nationale Referenz)
48520028_48520007.02 Skalitzor Str. | 25000 |Nicht geriffelter Gussasphalt | 55 | g5 | 59 | 50 | 50 | 50 | s0 | 1240 | 893 | 180 | 310 | 158 | 20 13 | s49 | 828 | 752
(nationale Referenz)
48520028_48520007.02 Skalitzer Str. | 25000 [Nieht ge"";';zr‘:::;“s"“““ 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 1240 | 893 | 180 | 310 | 158 | 20 09 | 849 | 829 | 752
48520014 4852002802 |  Skaliorstr. | 25000 [phemderoter Sussasphall | 5o | 50 | 50 | so | 50 | 50 | 50 | 1240 | 893 | 130 | 310 | 158 | 20 04 | sa9 | 828 | 752
47520019_47520015.02 Wassertorplatz | 25000 |Nicht geriffelter Gussasphalt | 55 | 55 | 55 | 50 | 50 | 50 | 50 | 1240 | 893 | 180 | 310 | 158 20 07 | 8sag | 829 | 752
(nationale Referenz)
47520019_47520015.02 Wassertorplatz | 25000 |Nicht gerifielter Gussasphalt | 55 | 55 | 55 | 50 | 50 | 50 | 50 | 1240 | 893 | 180 | 310 | 158 20 01 | 849 | 828 | 752
(nationale Referenz)
47520019_47520015.02 Wassertorplatz | 25000 |Nicht geriffelter Gussasphalt | 55 | 50 | 55 | 50 | 50 | 50 | 50 | 1240 | 893 | 180 | 310 | 158 20 00 | 849 | 828 | 752
(nationale Referenz)
47520019_47520015.02 | Wassertorplatz | 25000 |Nicht gerifelter Gussasphalt | g5 | 55 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 1240 | 893 | 180 | 310 | 158 | 20 041 | sa9 | s28 | 752
(nationale Referenz)
47520015_47520040.02 Skalitzer Str. 25000 [Nicht gerifiolter Gussasphalt | 55 | 55 | 59 | 50 | 50 | 50 | s0 | 1240 | 893 | 180 | 310 | 188 | 20 01 | 849 | 828 | 752
= (nationale Referenz)
47520015_47520040.02 Skalitzer Str. 25000 |MNicht gerifleter Gussasphalt | g5 | 55 | 59 | 50 | 50 | 50 | S0 | 1240 | 893 | 180 | 310 | 158 | 20 07 | 849 | 828 | 752
(nationale Referenz)
47520015_47520040.02 Skalitzer Str. | 25000 [Nicht geriffelter Gussasphalt | 55 | 55 | 59 | 50 | 50 | 50 | 50 | 1240 | 893 | 180 | 310 | 158 | 20 03 | 849 | 828 | 52
= (nationale Referenz)
47520015_47520040.02 Skalitzer Str. 25000 [Nicht gerifiolter Gussasphalt | 55 | 55 | 59 | 50 | 50 | 50 | s0 | 1240 | 893 | 180 | 310 | 188 | 20 01 | 849 | 828 | 752
= (nationale Referenz)
47520015_47520040.02 Skalitzer Str. | 25000 [Nicht gerifelter Gussasphalt | 55 | 5o | g9 | 50 | 50 | 50 | 50 | 1240 | 893 | 180 | 310 | 188 | 20 06 | 849 | 828 | 52
= (nationale Referenz)
47520015_47520040.02 Skalitzer Str. 25000 [Nicht geriffalter Gussasphalt 50 [ 50 | 50 [ 50 | 50 | 50 | s0 | 1240 | 893 | 180 | 310 | 18 20 02 | 849 | 828 | 752
(nationale Referenz)
47520015_47520040.02 Skalitzer Str. 25000 |Nioht geriffelter Gussasphalt | 55 | 55 | 50 [ 50 | 50 | 50 [ 50 | 1240 | 893 | 180 | 310 | 158 20 01 | 849 | 828 | 752
(nationale Referenz)
47520015_47520040.02 Skalitzer Str. 25000 |MNicht geriffelter Gussasphall | 56 | 55 | 55 | 50 | 50 | 50 | s0 | 1240 | 893 | 180 | 310 | 188 | 20 [K'ESe| o4 | sas | s28 | 752
= (nationale Referenz) kehr
47520015_47520040.02 Skalitzer Str. 25000 |Nicht geriffelter Gussasphalt | 5 | g5 | g5 | 50 | 50 | 50 | 50 | 1240 | 8e3 | 180 | 310 | 158 | 20 [KSverl o4 | g7 | 826 | 750
= (nationale Referenz) kehr
47520015_47520040.02 Skalitzer Str. 25000 |Nicht gerifleter Gussasphalt | g5 | 5 | 59 | 50 | 50 | 50 | S0 | 1240 | 893 | 180 | 310 | 158 | 20 [KESVe o4 | s46 | s25 | 748
(nationale Referenz) kehr
47520015_47520040.02 Skalitzer Str. | 25000 |Nicht geriffelter Gussasphall | 55 | 55 | g9 | 50 | 50 | 50 [ 50 | 1240 | 893 | 180 | 310 | 158 | 20 [KESer o4 | sas | 823 | 746
— (nationale Referenz) kehr
47520015_47520040.02 Skalitzer Str. 25000 [Nicht gerifiolter Gussasphalt | 55 | 55 | 59 | 50 | 50 | 50 | 50 | 1240 | 893 | 180 | 310 | 188 | 20 [V L3 | a5 | 823 | 745
- Referenz) kehr
47520015_47520040.02 Skalitzer str. | 25000 |Nicht gerffeller Gussasphalt | 55 | 55 | g9 | 50 | 50 | 50 [ 50 | 1240 | 893 | 180 | 310 | 158 | 20 (K€Y 43 | sas | 822 | 743
e (nationale Referenz) kehr
47520015_47520040.02 Skalitzer Str. 25000 [Nicht gerifiolter Gussasphalt | 55 | 55 | 50 | 50 | 50 | 50 | s0 | 1240 | 893 | 180 | 310 | 188 | 20 [KOS¥r| o5 | 4z | s20 | 741
- Referenz) kehr
47520015 4752004002 |  Skalitzer Str. | 25000 |Nicht gerifelter Gussasphalt | g5 | 55 | 59 | 50 | 50 | 50 | 50 | 1240 | 893 | 180 | 310 | 158 | 20 [KESr| o5 | a2 | 819 | 740
(nationale Referenz) kehr
47520015_47520040.02 Skalitzer Str. 25000 |Nicht geriffelter Gussasphalt | 56 | 55 | 55 | 50 | 50 | 50 | 50 | 1240 | 893 | 180 | 310 | 158 | 20 [K'ESe| o6 | 843 | 819 | 739
= (nationale Referenz) kehr
47520015_47520040.02 Skalitzer Str. 25000 |Nicht geriffelter Gussasphalt | 54 | 55 | 55 | 50 | 50 | 50 | 50 | 1240 | 893 | 180 | 210 | 1s8 | 20 [KYer| o5 | 844 | 820 | 73e
X (nationale Referenz) kehr
47520015_47520040.02 Skalitzer Str. 25000 |Nicht gerifleter Gussasphalt | g5 | 5 | 59 | 50 | 50 | 50 | S0 | 1240 | o3 | 180 | 310 | 158 | 20 [K®Sr| o5 | s45 | 820 | 739
(nationale Referenz) kehr
47520015_47520040.02 Skalitzer str. | 25000 |Nicht geriffelter Gussasphalt | 55 | 55 | 59 | 50 | 50 | 50 [ 50 | 1240 | ss3 | 180 | 310 | 158 | 20 [K€Ser o5 | g4 | 821 | 740
= Referenz) kehr
47520042_47520027.01 Skalitzer Str. | 25000 |MNicht gerifieller Gussasphalt | 55 | 50 | 55 | 50 | 50 | 50 | 50 | 1240 | 893 | 180 | 310 | 158 | 20 30 | 851 | 830 | 753
(nationale Referenz)
47520042_47520027.01 Skalitzer Str. 25000 [Nicht gerifislter Gussasphalt 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | s0 | 1240 | 893 180 310 158 20 08 | 849 | 828 | 752
= (nationale Referenz)
47520042_47520027.01 Skalitzor str. | 25000 [Nicht geriffelter Gussasphalt | 55 | 55 | 59 | 50 | 50 | 50 | 50 | 1240 | 893 | 180 | 310 | 158 | 20 03 | 849 | s28 | 52
(nationale Referenz)
47520042_47520027.01 Skalitzer Str. | 25000 |Nicht gerifielter Gussasphalt | 55 | 55 | 59 | 50 | 50 | 50 [ 50 | 1240 | 893 | 180 | 310 | 188 | 20 01 | 849 | 828 | 752
b (nationale Referenz)
47520042_47520027.01 Skalitzer Str. 25000 [Nicht gerifioltor Gussasphalt | 55 | 55 | 60 | 50 | 50 | 50 | s0 | 1240 | 893 | 180 | 310 | 188 | 20 00 | 849 | 828 | 752
- (nationale Referenz)
47520042_47520027.01 Skalitzer Str. | 25000 [Viohtgeriffelter Gussasphalt | 55 | 55 | 59 | 50 | 50 | 50 | 50 | 1240 | se3 | 180 | 310 | 158 | 20 02 | 849 | 28 | 752
(nationale Referenz)
47520042_47520027.01 Skalitzer Str. | 25000 |Nicht geriffelter Gussasphalt | 55 | 55 | 59 | 50 | 50 | 50 [ 50 | 1240 | 893 | 180 | 310 | 158 | 20 06 | 849 | 829 | 752
= (nationale Referenz)
47520042_47520027.01 Skalitzer Str. 25000 [Nicht gerifielter Gussasphalt | g5 | 55 | 50 | 50 | 50 | 50 | s0 | 1240 | 893 | 180 | 310 | 188 | 20 02 | 849 | 828 | 752
. (nationale Referenz)
47520041_47520017.01 Koltbusser Sir. 25000 [Nicht geriffelter Gussasphalt 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | s0 | 1240 | 893 180 310 158 20 13 | 8a9 | 828 | 752
(nationale Referenz)
47520041_47520017.01 |  Kottbusser Str. | 25000 |Nicht gerifelter Gussasphalt | g5 | g5 | 59 | 50 | 50 | 50 | S0 | 1240 | 803 | 180 | 310 | 158 | 20 02 | 849 | 828 | 752
(nationale Referenz)
47520041_47520017.01 |  Kottbusser Str. | 25000 |Nicht geriffeller Gussasphall | g | 55 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 1240 | 803 | 180 | 310 | 158 | 20 01 | 849 | 828 | 752
= (nationale Referenz)
47520017_47520023.01 | Kottbusser Damm | 25000 |Nicht geriffelier Gussasphalt | g5 | 55 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 1240 | 803 | 180 | 310 | 158 | 20 26 | 849 | 828 | 752
(nationale Referenz)
47520017_4752002301 | Kottbusser Damm | 25000 |MNicht geriflelier Gussasphalt | 55 | 55 | 59 | 50 | 50 | 50 | 50 | 1240 | 893 | 180 | 310 | 158 | 20 27 | 851 | 830 | 53
= (nationale Referenz)
47520017_47520023.01 | Koftbusser Damm | 25000 |Nicht geriffoltor Gussasphall | 55 | 55 | 59 | 50 | 50 | 50 | 50 | 1240 | 803 | 180 | 310 | 188 | 20 27 | 8,1 | 830 | 753
g (nationale Referenz)
47520017_47520023.01 | Kottbusser Damm | 25000 |Nicht geriffeller Gussasphall | g5 | 55 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 1240 | 893 | 180 | 310 | 188 | 20 34 | 851 | 830 | 53
o (nationale Referenz)
47520017_47520023.01 | Koftbusser Damm | 25000 |'Nicht 9""“;':}22:?“"““ 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | s0 | 1240 | 893 | 180 | 310 | 1s8 20 10 | 8s0 | 829 | 752
48520019_48520014.01 Skalitzer Str. 25000 |MNicht geriffelter Gussasphall | 56 | 55 | 55 | 50 | 50 | 50 | s0 | 1240 | 83 | 180 | 310 | 158 | 20 02 | sas | 828 | 752
2 (nationale Referenz)
48520019_48520014.01 Skalitzer Str. 25000 [Nicht gorifielter Gussasphalt | 5 | g5 | g5 | 50 | 50 | 50 | 50 | 1240 | 893 | 180 | 310 | 158 | 20 041 | 8as | 828 | 752
= (nationale Referenz)
48520019_48520014.01 Skalitzer Str. | 25000 [Viohtgeriffelter Gussasphalt | 55 | 55 | g9 | 50 | 50 | 50 | 50 | 1240 | 8oz | 180 | 310 | 158 | 20 03 | 849 | 828 | 752
(nationale Referenz)
48520019_48520014.01 Skalitzer Str. | 25000 |MNicht gerifielier Gussasphalt | g5 | 50 | 55 | 50 | 50 | 50 | 50 | 1240 | 893 | 180 | 310 | 158 | 20 01 | sas | 828 | 752
(nationale Referenz)
48520019_48520014.01 Skalitzer Str. 25000 |Nicht geriffelter Gussasphalt | 55 | 55 | 50 [ 50 | 50 | 50 | s0 | 1240 | 893 | 180 | 210 | 158 20 04 | 849 | 828 | 752
(nationale Referenz)
48520019_48520014.01 Skalitzer Str. | 25000 |Nicht gerifielier Gussasphalt | 55 | 55 | 55 | 50 | 50 | 50 | 50 | 1240 | 893 | 180 | 310 | 158 | 20 01 | sas | 828 | 752
(nationale Referenz)
48520019_48520014.01 Skalitzer Str. 25000 |Nicht geriffelter Gussasphalt | 55 | 55 | 50 [ 50 | 50 | 50 [ 50 | 1240 | 893 | 180 | 210 | 158 20 01 | 849 | 828 | 752
(nationale Referenz)
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Vergleich BUB-VBUS Mehrfachreflexion
Emissionsberechnung Strafe - BUB v=50 kmh ohne Mehrfachreflexion

16

StraBe ‘Abschnitisname | DTV ‘Stralienoberflache V(D) | V(E) | ¥(N) | WD) | W(B) | v(N) | v(N) | @) | QE) | QM) | @D) | QE) | QN) | Kk |Anstieg] LAeq | LAeq | LAeq
Cat1 | Cat1 | Cat1 | Cal2 | Cal2 | Cal2 | Cat3 | Catl Cat1 Cat1 Cat2 Cat2 Cat2 Tag | Abend | Nacht
Kizi24h kmvh | kmih | kmvh | kmih | kmih [ kmvh | kmin | Kizn | Kizh | kizh | Kizh | Kz | Kizn % | dBea) | a8y | dB(A)
47520028_48520019.01 Oranionstr, | 12000 [Niot geriffelter Gussasphalt | g5 | 5 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 505 | 428 | 86 | 149 | 76 | 10 04 | 817 | 796 | 720
(nationale Referenz)
Nicht geriffelter Gussasphalt Lictitslg
47520029_47520028 01 Oranienstr. 12000 |Nieht g P 50 [ 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 505 | 428 | 86 | 149 | 7 | 10 09 | 831 | 805 | 722
= (nationale Referenz) a
- » Lichtsig
47520029_47520028.01 Oranienstr. 12000 |Nicht gerifleter Gussasphalt | 5 | 55 | 50 | 50 [ 50 | 50 | 50 | 595 | 428 | &6 | 149 | 76 10 09 | 831 | 8o | 723
- (nationale Referenz) 2
Nicht geriffelter Gussasphalt Leritsl
47520029_47520028.01 Oranienstr. 12000 "ot o P 50 [ 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 595 | 428 | 86 | 149 | 7 | 10 o1 | 824 [ 700 | 77
(nationale Referenz) =
Nicht geriffelter Gussasphalt Lietisy
47520029_47520028.01 Oranienstr. 12000 | o ETTEITE SUBSERpTA 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 595 | 428 | 86 | 149 | 76 10 o1 | 821 | 796 | 715
- (nationale Referenz) st
Nicht geriffelter Gussasphalt Lichtsig
47520029_47520028.01 Oranienstr. 12000 [N 50 [ 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 595 | 428 | 86 | 149 | 7 | 10 01 | 818 | 704 | 113
= (nationale Referenz) &
Nicht geriffelter Gussasphalt Lichtsig
47520029_47520028.01 Oranienstr. 12000 |NieNt g P 50 [ 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 595 | 428 | 86 | 149 | 7w | 10 01 | 816 | 792 | 72
= (nationale Referenz) 2
Nicht geriffelter Gussasphalt Hehisig
47520029_47520028.01 Oranienstr. 12000 ;20 SSTIEIOr 2 peasple 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 595 | 428 | 86 | 149 | 76 10 o1 | 814 | 791 | 711
- (nationale Referenz) o
Nicht geriffelter G halt Liehislg
47520029_47520028.01 Oranienstr. {2000 |;2oogorioser SHEsampe 50 | 50 | 50 [ 50 | 50 | 50 | 50 | 595 | 428 | 86 | 149 | 76 10 04 | 813 | 790 | 711
- (nationale Referenz) N
z 4 Lichtsig
47520029_47520028.01 Oranienstr. 12000 |Nicht geriffelter Gussasphalt | o | o | 55 | 50 | 50 | 50 | 50 | 505 | 428 86 149 76 10 04 | 812 | 789 | 71
& (nationale Referenz) =
S Lichtsig
! Nicht geriffelter Gussasphalt
47520029_47520028.01 Oranienstr. 12000 (nationale Referenz) 50 50 50 50 50 50 50 595 428 86 149 76 10 . 04 812 790 712
Nicht geriffelter Gussasphalt Lienisly
47520029_47520028.01 Oranienstr. 12000 [T ASTEIRr MUseanA 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 595 | 428 | 86 | 149 | 76 10 04 | 812 | 701 | 713
- (nationale Referenz) 2
Nicht geriffelter Gussasphalt Lehisig
47520029_47520028.01 Oranienstr. 12000 [ECLERTEIBE L RecepR 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 595 | 428 | 86 | 149 | 76 10 04 | 813 | 792 | M5
- (nationale Referenz) -
— Lichtsig
47520029_47520028.01 Oranienstr. 12000 |Nicht geriffelter Gussasphalt | 5 | 5 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 595 | 428 86 149 76 10 01 | 815 | 794 | 717
o (nationale Referenz) i
’ " Lichtsig
47520029_47520028.01 Oranienstr. 12000 N'°'T'ge"";'§e'r<::zs“) sphalt | 55 | 50 [ 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 595 | 428 | es 149 76 10 01 | 816 | 795 | 719
e
Nicht geriffelter Gussasphalt Lichtsig
47520029_47520028.01 Oranienstr. 12000 | BRn Sl R Pa 50 | 50 | 50 [ 50 | 50 | 50 | 50 | 595 | 428 | 36 | 149 | 76 10 o1 | 817 | 796 | 720
(nationale Referenz) 5
47520029 _47520028.01 Oranienstr. 12000 |\Nicht geriffelter Gussasphall | 5, | 55 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 595 | 428 | 86 | 149 | 76 10 04 | 817 | 796 | 720
= (nationale Referenz)
47520029_47520028.01 Oranienstr. 12000 Ni”'?'ge"";';?e':::;f“s""a" 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 505 | 428 | 86 | 140 | 76 10 04 | 817 | 797 | 720
47530030_47530031.01 Oraniensir. 12000 [Nicht geriffelier Gussasphall | g5 | 55 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 595 | 428 | 86 | 149 | 76 | 10 [|E=eT| o2 | g6 | 791 | 709
= (nationale Referenz) kehr
47530030_47530031.01 Oranienstr. 12000 [Nicht gerifiolter Gussasphalt | 55 | 55 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 595 | 428 | 86 149 76 0 [Keeisver 5o | 815 | 790 | 708
3 (nationale Referenz) kehr
47530030_47530031.01 Oranienstr. 12000 [Nicht geriflelier Gussasphall | g5 | 55 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 595 | 428 | 86 | 149 | 76 | 10 || o4 | g13 | 789 | 708
- (nationale Referenz) Kkehr
47530030_47530031.01 Oranienstr. 12000 |Nicht gerifielter Gussasphalt 50 | s0 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 595 | 428 86 149 76 1o |Kreisver| 44 812 | 788 | 707
(nationale Referenz) kehr
47530030_47530031.01 Oranienstr. 12000 |\Nicht geriffelter Gussasphalt | 50 | 5 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 595 | 428 | 86 | 149 | 76 10 [Kreisverl o4 | 814 | 787 | 707
= (nationale Referenz) kehr
47530030_47530031.01 Oranionstr. | 12000 [Niont geriffelter Gussasphalt | g5 | g | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 505 | 428 | 86 | 149 | 76 | 10 |<erl o4 | 10 | 787 | 708
(nationale Referenz) kehr
47530030_47530031.01 Oranienstr. 12000 |\icht geriflelter Gussasphalt | 55 | 59 | 50 | 50 | 50 | 50 [ 50 | 595 | 428 | &6 | 149 | 76 | 10 [K®| o4 | g0 | 788 | 700
(nationale Referenz) kehr
47530030_47530031.01 Oranienstr. 12000 |Nicht geriffelter Gussasphalt | 54 | 55 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 505 | 428 | &6 | 140 | 76 10 |Kreisver| o4 | g14 | 788 | 710
= (nationale Referenz) kehr
47530030_47530031.01 Oranienstr, | 12000 [Niot geriffelter Gussasphalt | g5 | g | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 505 | 428 | 86 | 149 | 76 | 10 [<erl o4 | g1 | 780 | 712
Referenz) kehr
47530028_47530029.01 Oranienstr. 12000 |NNicht geriffalter Gussasphalt 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 595 | 428 86 149 76 1o [Kreisver| 4 | g1 | 789 | 714
(nationale Referenz) kehr
47530028_47530029.01 Oranienstr. 12000 |\Nicht geriffelter Gussasphall | 50 | 5 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 595 | 428 | 86 | 149 | 76 10 [Kreisverl 6 | 814 | 788 | 709
o (nationale Referenz) kehr
47530028_47530029.01 Oranienstr. 12000 |\icht geriflelter Gussasphalt | 55 | 59 | 50 | 50 | 50 | 50 [ 50 | 595 | 428 | 86 | 149 | 76 | 10 [K©®e| o6 | g10 | 787 | 700
(nationale Referenz) kehr
47530028_47530029.01 Oranienstr. 12000 |Nicht geriffelter Gussasphalt | 55 | 55 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 595 | 428 | 86 | 140 | 76 10 |Kreisver| o6 | 814 | 787 | 708
ik (nationale Referenz) kehr
47530028_47530029.01 Oranienstr. 12000 |\Nicht geriffelter Gussasphalt | 50 | 55 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 595 | 428 | 86 | 149 | 76 10 |Kreisver| o6 | a14 | 787 | 707
- (nationale Referenz) kehr
47530028 _47530029.01 Oranionstr. | 12000 [Niot geriffeller Gussasphalt | g5 | g | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 505 | 428 | 86 | 149 | 76 | 10 [<erl o6 | g2 | 788 | 707
(nationale Referenz) kehr
47530028_47530029.01 Oraniensr. 12000 [Nicht gerifielter Gussasphalt 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 595 | 428 86 149 76 10 |Kreisver| 45 | g3 | 789 | 708
= (nationale Referenz) kehr
47530028_47530029.01 Oranienstr. | 12000 [Nioht geriffelier Gussasphalt | g5 | g | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 505 | 428 | 86 | 149 | 76 | 10 |<er 45 | s14 | 790 | 708
(nationale Referenz) kehr
46530027_47530028.01 Oranienstr. 12000 |\icht geriflelter Gussasphalt | 55 | 59 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 595 | 428 | s | 149 | 76 | 10 02 | 817 | 796 | 720
(nationale Referenz)
46530027_47530028.01 Oranienstr. 12000 |Nicht geriffelter Gussasphalt | 54 | 55 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 595 | 428 | &6 | 140 | 76 10 03 | 817 | 796 | 720
= (nationale Referenz)
46530027_47530028.01 Oranienstr. | 12000 [Niotgeriffelter Gussasphalt | g5 | g | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 505 | 428 | 86 | 149 | 76 | 10 03 | 817 | 796 | 720
(nationale Referenz)
46530027_47530028.01 Oranienstr. | 12000 [Niot geriffelter Gussasphalt | g5 | g | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 505 | 428 | 86 | 149 | 76 | 10 01 | 817 | 196 | 720
(nationale Referenz)
46530027_47530028.01 Oraniensr. 12000 |Nicht gerifielter Gussasphalt 50 | 50 [ 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 595 | 428 86 149 76 10 01 817 | 796 | 720
ez (nationale Referenz)
46530027_47530028.01 Oranienstr. | 12000 Nid?'ge’"';'ge'r‘:::)sas"“a" 50 |50 | 50 |50 |50 | 50 | 50 | 595 | 428 | 86 | 149 | 76 | 10 05 | 817 | 797 | 720
47530035_47530030.01 Moritzplatz 12000 |\icht gerifleter Gussasphalt | 55 | 55 | 50 | 50 [ 50 | 50 | 50 | 595 | 428 | 86 | 149 | 78 g0 [Kreisverl oo | 846 | s21 | 730
(nationale Referenz) kehr
47530035_47530030.01 Moritzplatz 12000 |Nicht geriffelter Gussasphalt | 54 | 55 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 595 | 428 | 86 | 140 | 76 10 |Kreisver| o0 | a4 | 820 | 738
(nationale Referenz) kehr
47530035_47530030.01 Moritzplatz 12000 |\icht gerifieter Gussasphalt | 55 | 59 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 595 | 428 | 86 | 149 | 76 | 10 [K®T| o3 | 844 | s19 | 738
(nationale Referenz) kehr
47530035_47530030.01 Moritzplatz 12000 |Nicht geriffelter Gussasphall | 50 | 55 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 505 | 428 86 149 76 10 [Kreisverl 53 | a3 [ 819 | 738
(nationale Referenz) kehr
47530035_47530030.01 Moritzplatz 1200p |Nicht geriffeller Gussasphalt | 50 | 55 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 505 | 428 86 149 76 10 [Keisver g3 | a42 | 818 | 738
(nationale Referenz) kehr
47530035_47530030.01 Moritzplatz 12000 |\icht gerifleter Gussasphalt | 55 | 59 | 50 | 50 | 50 | 50 [ 50 | 595 | 428 | a6 | 149 | 76 | 10 [KEEe'| o3 | 843 | s19 | 738
(nationale Referenz) kehr
47530035_47530030.01 Moritzplatz 12000 |Nicht geriffelter Gussasphalt | 55 | 55 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 505 | 428 86 149 76 10 [Keisver] ng | sa5 | 820 | 739
(nationale Referenz) kehr
47530030_47530036.01 Moritzplatz 12000 |Nicht geriffelter Gussasphalt | 55 | 55 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 595 | 428 | &6 | 140 | 76 10 |Kreisver| o6 | ga6 | 821 | 739
(nationale Referenz) kehr
47530030_47530036.01 Moritzplatz 12000 |\icht gerifleter Gussasphalt | 55 | 9 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 595 | 428 | 86 | 149 | 78 10 |"eVerl o6 | 846 | 821 | 739
(nationale Referenz) kehr
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Vergleich BUB-VBUS Mehrfachreflexion
Emissionsberechnung StraRe - BUB v=50 kmh ohne Mehrfachreflexion

16

Strale ‘Abschnitisname | DTV ‘StraBencberflache WD) | W(E) | v(N) | v(D) | WE) | () |v(N) | QD) | QE) | @N) | @) | QB | QN) | k |Anstieg| LAeq | LAeq | LAeq
Cat1 | Cat1 | Cat1 | Cal2 | Cal2 | Cal2 | Cat3 | Catl Cat1 Cat1 Cat2 Cat2 Cat2 Tag | Abend | Nacht
Kiz/24h kmvh | kmh | kmvh | kmih | kemvh [ kmvn [ kmih | Kizm | Kizh | kizm | kezh | Kz | Kizn % | dBa) | a8y | dB(A)
46520037_47530034.02 Prinzenstr. gooo [Nioht gerifieter Sussasphalt | g5 | 59 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 208 | 214 [ 43 | 74 | 38 | s 01 | 787 | 786 | 690
(nationale Referenz)
46520037_47530034.02 Prinzenstr. gogo |\Nicht geriffelter Gussasphalt | 55 | o5 | 50 | 50 | 60 | 50 | 50 | 208 | 214 | 43 74 a8 5 00 | 787 | 766 | 690
- (nationale Referenz)
46520037_47530034.02 Prinzenstr. gogo |Nicht gerifelter Gussasphalt | g5 | o5 | 59 | 50 50 | 50 | 50 | 208 | 214 | 43 | 74 | 38 5 01 | 787 | 766 | 690
(nationale Referenz)
46520037_47530034.02 Prinzenstr goop |\Nicht geriffelter Gussasphalt | 50 | 5 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 208 | 214 | 43 74 a8 5 00 | 787 | 766 | 690
-~ (nationale Referenz)
46520037_47530034.02 Prinzenstr. gogo [Niont gerifieter Gussasphalt | 5 | 59 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 208 | 214 | 43 | 74 | 38 5 04 | 787 | 7186 | 600
o (nationale Referenz)
46520037_47530034.02 Prinzenstr goop |\Nicht geriffelter Gussasphalt 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 208 | 214 43 74 38 5 04 | 787 | 766 | 690
= (nationale Referenz)
46520037_47530034.02 Prinzenstr. gogo [Niont gerifieter Gussasphalt | 55 | 59 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 208 | 214 | 43 | 74 | 38 5 01 | 787 | 766 | 690
= (nationale Referenz)
46520037_47530034.02 Prinzenstr. 5000 Ni“h'ge’"';'éie’r‘::;s"s"“a" 50 [ 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 208 | 214 | 43 | 74 | 38 5 03 | 787 | 786 | 690
47530032_47530051.01 Oranienplatz | 6ogo |Nicht geriffelter Gussasphalt | g5 | g5 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 208 | 214 | 43 | 74 | 3 | 5 40 | 817 [ 787 | 720
(nationale Referenz)
47530032_47530051.01 Oranienplatz gooo |Nicht geriffeiier Gussasphalt 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 298 214 43 74 a8 5 01 | 817 | 798 | 720
(nationale Referenz)
B Nicht geriffelter Gussasphalt =
47530032_47530051.01 Oranienplatz 6000 | i onale Reforens) 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 208 | 214 | 43 | 74 | 38 5 01 | 817 | 796 | 720
47530032_47530051.01 Oranienplatz goop [Vicht geriffelter Gussasphalt 50 | s0 | 50 | 50 | s0 | 50 | 50 | 298 214 43 74 38 5 02 | 817 | 798 | 720
(nationale Referenz)
47530050_47530032.01 Oranienplatz gopp |Vicht geriffelter Gussasphalt | 55 | 59 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 208 | 214 43 74 a8 5 07 | 817 | 798 | 720
(nationale Referenz)
47530050_47530032.01 Oranienplatz gopo |Nicht geriffelter Gussasphalt | 55 | 59 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 208 | 214 43 74 38 5 04 | 817 | 796 | 720
(nationale Referenz)
47530050_47530032.01 Oranienplatz | gogo |Nicht gerffelter Gussasphalt | g5 | g | 5o | 50 | 50 | 50 | 50 | 208 | 214 | 43 | 74 | 3 | 5 o7 | 817 | 796 | 720
(nationale Referenz)
47530050_47530032.01 Oranienplatz sopo |Nicht geriffelter Gussasphalt | 55 | 59 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 208 | 214 43 74 a8 5 06 | 817 | 796 | 720
(nationale Referenz)
47530050_47530032.01 Oranienplatz goop |\Nioht geriffelter Gussasphalt | 55 | 5 | 50 | 50 [ 50 | 50 | 50 | 208 | 214 | 43 | 74 | 38 5 03 | 817 | 798 | 720
(nationale Referenz)
47520043_47520029.01 Adalbertstr. gogo |Nicht gerifelter Gussasphalt | g5 | o5 | 59 | 50 50 | 50 | 50 | 208 | 214 | 43 | 74 | 38 5 [Kreiver o5 | 792 | 767 | 684
(nationale Referenz) kehr
47520043_47520029.01 Adalbertstr. goop |\Nicht geriffelter Gussasphalt | g0 | 5 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 208 | 214 | 43 74 a8 5 [Keisver| 4o | 784 | 760 | 678
= (nationale Referenz) kehr
47520043_47520029.01 Adalbertstr. gogo |Nicht gerifelter Gussasphalt | g5 | g5 | 50 | 50 50 | 50 | 50 | 208 | 214 | 43 | 74 | 38 | 5 [V g5 | 783 [ 750 | 678
= (nationale Referenz) kehr
47520043_47520029.01 Adalbertstr. gogo |Nicht gerifelter Gussasphalt | g5 | o5 | 59 | 50 50 | 50 | 50 | 208 | 214 | 43 | 74 | 38 5 [Kreisver o5 | 782 [ 758 | 677
] (nationale Referenz) kehr
47520043_47520029.01 Adalbertstr. goop |\Nicht geriffelter Gussasphalt | 50 | 5 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 208 | 214 | 43 74 a8 5 |[Keisver| 58 | 785 | 758 | 677
. (nationale Referenz) kehr
47520043_47520029.01 Adalbertstr. gooo [Niont gerifieter Gussasphalt | 55 | 59 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 208 | 214 [ 43 | 74 | 3 | 5 [KCSY) 45 | 752 | 758 | 678
- (nationale Referenz) kehr
47520043_47520029.01 Adalbertstr. goop |\Nicht geriffelter Gussasphalt 50 | s0 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 208 | 214 43 74 38 5 |Keisver| o5 | 781 | 758 | 678
P (nationale Referenz) kehr
47520043_47520029.01 Adalbertstr. gooo [Niont gerifleter Gussasphalt | 55 | 59 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 208 | 214 | 43 | 74 | 38 5 [Kreisver o4 | 784 | 758 | 679
= (nationale Referenz) kehr
47520043_47520029.01 Adalbertstr. gopo [Nioht gerifelter Gussasphalt | 55 | 69 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 208 | 214 | 43 74 38 5 [Kreisver o4 | 781 | 758 | 680
= (nationale Referenz) kehr
47520043_47520029.01 Adalbertstr. 5000 Ni°'?'9e’"';'§e'r‘:::fes""a" 50 [ 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 208 | 214 | 43 | 74 | 38 s |KEserl 04 | 782 | 759 | e8a
47520043_47520029.01 Adalbertstr. goop [Nicht geriffelter Gussasphalt | 55 | 69 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 208 | 214 | 43 74 38 5 [Kreisver o5 | 782 [ 760 | 683
= (nationale Referenz) kehr
47520043_47520029.01 Adalbertstr. gogo [Nicht gerifolter Gussasphalt | 55 | 69 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 208 | 214 | 43 74 38 5 [Kreisverl o5 | 784 | 762 | 685
= Referenz) kehr
47520043_47520029.01 Adalbertstr. goo [Niont gerifleter Gussasphalt | 55 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 208 | 214 | 43 | 74 | 38 5 [Keisver o5 | 785 | 764 | 6ss
= (nationale Referenz) kehr
47520043_47520029.01 Adalbertsir. goop [Nicht gerifelter Gussasphalt | 55 | 69 | 55 | 50 | 50 | 50 | 50 | 208 | 214 | 43 74 8 5 [Kreisverl o5 | 787 | 766 | 690
e (nationale Referenz) kehr
47520043_47520029.01 Adalbertstr. gopo [Nicht gerifleter Gussasphalt | 55 | 59 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 298 | 214 | 43 | 74 | 38 5 03 | 787 | 766 | 690
= (nationale Referenz)
Nicht geriffelter Gussasphalt Lichtsig
47520043_47520029.01 Adalbertstr. 6000 (nationale Referenz) 50 50 50 50 50 50 50 298 214 43 74 38 5 5 03 78,7 766 69,0
Nicht geriffelter Gussasphalt Lichisig
47520043_47520029.01 Adalbertstr. 6000; ;757 QeNFIOVAL s Sampna 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 208 | 214 | 43 74 38 5 09 | 786 | 765 | 688
e (nationale Referenz) =
Nicht geriffelter Gussasphalt Lichisig
47520043_47520029.01 Adalbertstr. 6§000; [ FEHRNIRIAT SRR 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 208 | 214 | 43 74 38 5 09 | 784 | 763 | 686
x (nationale Referenz) g
47520043_47520029.01 Adalbertstr gogp |\Vioht geriffelter Gussasphalt | 5 | 55 | 5 | 50 [ 50 | 50 | 50 | 208 | 214 | 43 74 38 5 ks 08 | 783 | 762 | 684
= 3 (nationale Referenz) 5 R ¢ A ¥
Nicht geriffelter Gussasphalt Lichisig
47520043_47520029.01 Adalbertstr. 6000 |[icht o P 50 [ 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 208 | 214 | 43 74 | 38 5 08 | 183 | 761 | 683
5 (nationale Referenz) i
Nicht geriffeltor Gussasphalt Lietisig
47520043_47520029.01 Adalbertstr. B00q; [;HET@SIIeIerSHEsmRn 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 208 | 214 | 43 74 38 5 08 | 783 | 760 | 682
_ (nationale Referenz) 8
Nicht geriffelter G halt Lenizig
47520043_47520029.01 Adalbertstr. 5000, [T uoTliolerelssaepial 50 | 50 | 50 | 50 [ 50 | 50 | 50 | 208 | 214 43 74 38 5 06 | 783 | 760 | 681
(nationale Referenz) S
Nicht geriffelter Gussasphalt Licitsig
47520043_47520029.01 Adalbertstr. 6000 [icnt o P 50 [ 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 208 | 214 | 43 | 74 | 38 5 06 | 784 | 761 | 682
= (nationale Referenz) &
Nicht geriffelter Gussasphalt Lichtsig
47520043_47520029.01 Adalbertstr. 6000 [ 50 [ 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 208 | 214 | 43 74 | 38 5 01 | 85 | 762 | 682
= (nationale Referenz) 5
Nicht geriffelter Gussasphalt Lichislg
47520043_47520029.01 Adalbertstr. 6000 ey —ussappa 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 208 | 214 | 43 74 38 5 01 | 788 | 764 | 683
(nationale Referenz) 3
Nicht geriffelter Gussasphalt Letisg
47520043_47520029.01 Adalbertstr. 5000 | ont ger ;;;re:z"')sas"a 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 208 | 214 | 43 74 38 5 01 | 700 | 766 | 685
e
Nicht geriffelter Gussasphalt Lichtsig
47520043_47520029.01 Adalbertstr. 6000 [ 50 [ 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 208 | 214 | 43 | s 5 01 | 703 | 788 | 687
552 (nationale Referenz) 73
47530002_47530003.01 Adalbertstr. 5000 Ni“’?'ge"";';fe's::f“p"”" 50 [ 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 208 | 214 | 43 | 74 | 38 5 03 | 187 | 768 | 690
47550042_47530002.01 Adalbertstr. gogo |Nicht gerifelier Gussasphalt | g5 | g9 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 208 | 214 | 43 | 74 | 38 | 5 01 | 787 | 786 | 690
-~ (nationale Referenz)
47530042_47530002.01 Adalbertstr. goop |\Nioht geriffelter Gussasphalt | 55 | 5 | 50 | 50 [ 50 | 50 | 50 | 208 | 214 | 43 | 74 | 38 5 00 | 787 | 786 | 600
(nationale Referenz)
47530042_47520002.01 Adalbertstr. gopp [Nicht gerifelter Gussasphalt | 55 | 69 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 208 | 214 | 43 74 a8 5 03 | 787 | 766 | 690
o (nationale Referenz)
47530042_47530002.01 Adalbertstr. goop [Nioht gerifieter Gussasphalt | o5 | 59 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 208 | 214 | 43 | 74 | 38 5 04 | 787 | 766 | 690
(nationale Referenz)
47530036_47530001.01 Prinzenstr. goop |\Vioht geriffelter Gussasphalt | 55 | 50 | 50 | 50 [ 50 | 50 | 50 | 208 | 214 | 43 | 74 | 38 5 |Keisverl o5 | 702 | 767 | e84
(nationale Referenz) kehr
47530036_47530001.01 Prinzenstr. popo [Nioht gerifelter Gussasphalt | 55 | 69 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 208 | 214 | 43 74 38 5 [Kreisver o3 | 784 [ 759 | 678
= (nationale Referenz) kehr
47530036_47530001.01 Prinzenstr. goop |\Nioht geriffelter Gussasphalt | 55 | 55 | 50 | 50 [ 50 | 50 | 50 | 208 | 214 | 43 | 74 | 38 5 |Kreisverl o5 | 782 | 758 | 677
(nationale Referenz) kehr
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3. Weiteres Vorgehen

Schienenverkehrslarm

Nach den vorliegenden Vergleichsrechnungen fiir den Strafdenverkehrslarm wird mit aus-
filhrlichen Berechnungen zum Schienenverkehrslarm begonnen. Hierfiir hat uns das Ei-
senbahn-Bundesamt (EBA) einen umfangreichen Geo-Datensatz zur Verfligung gestellt.
Dieser wird zu Vergleichszwecken vereinfacht und die Eingangsdaten werden vereinheit-
licht. Es sind Berechnungen einzelner Fahrzeugarten wie Hochgeschwindigkeitsziige, Gii-
terverkehr und Nahverkehr mit unterschiedlichen Bremsbauarten und Geschwindigkei-
ten vorgesehen. Ebenso soll eine Streckenbelegung mit mehreren Ziigen pro Tag unter-
sucht werden; die Ergebnisse werden im April 2020 vorgelegt.

Fluglarm
Eine Vergleichsrechnung fiir den Bereich Fluglarm ist zurzeit nicht moglich, da die ver-

wendete Software noch nicht in der Lage ist, ein Vergleichsszenario manuell anzulegen.
Es besteht aktuell nur die Mdéglichkeit, CNOSSOS-Berechnungen mit einer QSI-Daten-
grundlage durchzufiihren. Solche QSI-Dateien liegen jedoch dem Umweltbundesamt nicht
vor, da die Erstellung dieser Dateien auf Landesebene erfolgt. Zudem wiirde eine QSI-Da-
tei fiir die Vergleichsrechnungen allein nicht ausreichen, da diese noch fiir die Berechnun-
gen nach der ,Anleitung zur Berechnung von Larmschutzbereichen, AzB“ und nach VBUF
aufwendig aufbereitet werden miisste. Daher konnen die Untersuchungen zum Fluglarm
erst spater erfolgen; die Ergebnisse werden im Mai 2020 erwartet.

4. Fazit

Mit der Veroffentlichung der Berechnungsmethode fiir Umgebungslarm fiir bodennahe
Quellen (BUB) ist ein detailliertes und komplexes Berechnungsverfahren in nationales
Recht eingefiihrt worden. Allein schon die hierbei vorgenommene differenzierte Betrach-
tung einzelner Gerduschquellen fiihrt zu Abweichungen im Beurteilungspegel gegeniiber
den bisherigen Berechnungsverfahren fiir die EU-Umgebungslarmrichtlinie. Die durchge-
fiihrten Modellrechnungen zum Strafdenverkehrslarm zeigen, dass zukiinftig in der Praxis
zwei Fille zu erwarten sind:

1. In Situationen mit lockerer Bebauung und Uberland ergibt das neue Berechnungs-
verfahren BUB hohere Beurteilungspegel als das bisherige Berechnungsverfahren
VBUS. Es kommt somit zu mehr Betroffenen mit hoheren Pegeln im Nahbereich
und weniger Betroffenen bei abnehmenden Pegel. Es ist davon auszugehen, dass
dieser Effekt hauptsachlich bei der Kartierung von Hauptverkehrsstrecken auftre-
ten wird.

2. Im innerstadtischen Bereich mit dichter Bebauung werden die Pegel nahe der Ge-
rauschquelle niedriger sein als nach dem bisherigen Berechnungsverfahren und
mit der Entfernung zunehmen. Dementsprechend ist eine Verschiebung der Belas-
tetenzahlen durch Umgebungslarm von hohen Pegeln hin zu niedrigeren Pegelbe-
reichen zu erwarten. Diese Tendenz wird sich vor allem bei der Kartierung von
Ballungsgebieten zeigen.
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